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Электромобильность, цифрови-
зация, пакетные транспортные 
решения – ведущие мировые 
производители коммерческого 
транспорта ищут решения для  
будущего индустрии.
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АвтоРейтинг

46
Спецтехника
Мини-погрузчики с бортовым 
поворотом считаются 
одними из самых без-
опасных в отрасли. 
Изучаем технические 
возможности много-
целевой машины JCB.

Их покупают и новыми, и с 
пробегом. Предлагаем краткий 
обзор самых популярных в 
России магистральных тягачей.

56
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Тест-драйв
Специально для обновленного 
Mercedes-Benz Actros концерн Daimler 
AG внедрил более 60 новшеств. Позна-
комимся с обновленным флагманом 
бренда и выясним, как это – ездить  
на грузовике без боковых зеркал.

64

Тест-драйв
Знакомимся с седельным тяга-
чом Scania, ориентированным 
на строительную отрасль или 
для перевозок тяжелых грузов.

Заводы и фабрики Китая, 
Германии, США уже актив-
но работают в Индустрии 
4.0. Что это за технологии 
и почему Россия должна 
их внедрять? Об этом по-
говорим с Председателем 
Правления Машинострои-
тельного кластера Татарста-
на Сергеем Васильевичем 
Майоровым.

16Редактор 
номера

Выставка
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Автобусы
Поймав волну туристического 
бума, китайские производители 
автобусов продолжают 
экспансию на российский рынок. 
Знакомимся с брендом Ankai.
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По причине замерзшей 
в баке солярки зимой 
встает не один дизельный 
автомобиль. Способов 
борьбы с этим недугом 
у водителей грузовиков 
довольно много.

АвтоОтветчик

74 Самые популярные седельные 
тягачи в мире. Собрали для 
вас подборку из восьми са-
мых, на наш взгляд, популяр-
ных и востребованных.

АвтоЛегенды94

112

Приобретение грузового автомо-
биля в организации может быть 
очень выгодно покупателю. На 
что надо обратить у юридиче-
ского лиц особое внимание при 
покупке бывшего в употреблении 
грузовика?

АвтоРынок

82
Жизнь трассы
В ближайшие годы начнется 
масштабный охват российских 
трасс автоматической системой 
взвешивания большегрузных 
автомобилей. Обсуждаем все 
стороны внедрения этой новинки. 

Российская команда «КАМАЗ-
мастер» выиграла ралли-марафон 
«Дакар». Первое место занял 
экипаж Эдуарда Николаева, 
серебро у Дмитрия Сотникова.

АвтоСпорт

88

Авто и закон
Водителя тормозят сотруд-
ники транспортной инспек-
ции, заставляют пройти в 
помещение поста. Затем за-
бирают документы. Выясня-
ем свои права при общении 
с работниками РТС/УГАДН. 100
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Около года назад был дан старт производству 
кабин для грузовиков Hyundai HD78 в Кали-
нинградской области, на одном из предприятий 
компании «Автотор». Совсем недавно стало из-
вестно, что на том же заводе теперь есть полно-
ценное производство более легких грузовиков 
35-й серии. К ним относятся Hyundai HD35, а 
также его версия Hyundai HD35City, которая 
более приспособлена к городским условиям. У 
такой машины отличием являются 13-дюймовые 
сдвоенные колесики на задней оси. Радует боль-
шой простор в кабине и управление, но немного 
огорчает высокая цена (от 2,16 млн рублей за 
бортовой грузовик).

Для производственного процесса на одной из 
площадок организовали линию для сварки рам, 
оснащенную оборудованием для контроля геоме-
трии. При их дальнейшей окраске используются 
технологии с применением эпоксидных смол.

Что касается кабин, их варят на одной линии 
с кабинами для грузовиков Hyundai HD78. Все 
они при окраске получают дополнительный слой 
грунта, а также проходят через фосфатирование 
и катафорез.

О снижении цен на новые грузовики, станет 
известно в начале текущего года. На нашем 
рынке Hyundai вкладывает средства в произ-
водство заведомо устаревших моделей, что не 
является положительным моментом. Судьба 
новых развозных грузовичков Mighty и фургонов 
H350, которые давно продаются в Европе, на 
российском рынке пока неизвестна.

но
во
ст
и
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Городской пижон
Победоносно для нашей страны, в целом, и Татарстана, в част-
ности закончился 41-й ралли-марафон «Дакар-2019». Сразу два 
экипажа российской команды «КАМАЗ-мастер» заняли призовые 
места. Первое завоевал Эдуард Николаев, второе – у Дмитрия 
Сотникова.

«Дакар» снова наш но
во
ст
и

Третье итоговое место досталось 
голландцу Жерару де Рою на «Ивеко», 
который отстал от нашего лидера на 
полтора часа. Впрочем, именно Жерар 
на протяжении всего соревнования 
был главным соперником и основной 
угрозой для Дмитрия Сотникова.

Десятый этап гонки завершился в 
Лиме, столице Перу. Первым до фи-
ниша добрался голландец Тон ван Ген-
тугтен, вторым стал чех Алеш Лопрайс, 
третьим – Дмитрий Сотников. Наш ли-
дер, – Эдуард Николаев, имея доста-
точный запас времени, ехал спокойно 
и в итоге занял 6 место. Это никак не 
повлияло на итоговый результат, и по-
беда досталась экипажу из России!

Гонка была очень тяжелой: до фи-
нального этапа дошли только 13 грузо-
виков из 42 стартовавших. Камазовцы, 
выставившие на ралли 4 экипажа, к 
концу марафона остались вдвоем. Ан-
дрей Каргинов был дисквалифициро-
ван в связи с наездом на зрителя, а в 
грузовике Айрата Мардеева произошла 
серьезная поломка – на двигателе по-
явились трещины.

Это уже четвертая победа Эдуарда 
Николаева в ралли «Дакар»: впервые 
он победил в 2013 году, затем было 
золото в 2017 и 2018 годах.

Более подробно о гонке вы можете 
прочитать в нашей рубрике «Авто-

Спорт» на 88 странице.

Команду и ее участников по-
здравил Президент России Вла-
димир Путин:

«Поздравляю вас с триумфаль-
ным выступлением на знаменитом 
«Дакаре». Наши экипажи в классе 
грузовиков по традиции являются 
признанными лидерами этого ав-
торитетного и престижного ралли. 
Сильные соперники не стоят на 
месте. Несмотря на это, вы удер-
живаете победную планку, год от 
года доказываете превосходство в 
пилотировании, в твердости воли 
и характера.

Заслуженное чемпионство ста-
ло результатом напряженной и 
слаженной работы всей команды 
«КАМАЗ-мастер» – штурманов, пи-
лотов, техников, поддержки много-
численных болельщиков. И, конеч-
но, этот успех – по-особенному 
значимый, символичный подарок 
в год 50-летия завода «КамАЗ».

Еще раз поздравляю с победой. 
Желаю новых спортивных дости-
жений и удачи».
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Они появились еще в далеком 2006-
м и, несмотря на то, что в 2014 году 
пережили небольшие внешние измене-
ния, до итальянских фургононосителей 
и нынешних технологичных немецких 
представителей им еще далеко. Осознав 
такое положение дел, было принято ре-
шение создать Ducato в версии Edizione.

Говоря о внешности, такой фургон 
предлагается только в перламутровом 
белом цвете, в который окрашен так-
же и передний бампер. Стоит заметить 
что в него встроены противотуманки, 
а основные фары оснащены системой 
умного адаптивного дальнего света. 
Всю эту картину дополняют черная 
лакированная решетка радиатора и 
эксклюзивные литые колеса.

В кабине находится кожаный руль с 
хромированными вставками, а сиде-
нья – с особой прострочкой. Пятидюй-
мовый цветной сенсорный дисплей 
мультимедиасистемы разместился в 
центре панели, на который выводится 
и изображение с камеры заднего вида. 
Под ним – блок двухзонного климат-
контроля. Стены и пол грузового отсека 
до потолка обшиты фанерой с износо-
стойким покрытием.

Эксклюзивный Ducato также осна-
щен и разнообразными электронными 
системами помощи водителю. Он имеет 

возможность определять и отображать 
на экране посреди приборной панели 
дорожные знаки. Вдобавок, здесь есть 
круиз-контроль (правда, не адаптив-
ный, а обычный) и ассистент аварий-
ного торможения.

Рассматривая технические харак-
теристики, можно сказать, что Ducato 
Edizione оснащается 2,3-литровым тур-
бодизелем в вариантах мощностью 
150 и 170 л.с. Оба агрегатируются с 
шестиступенчатой механической короб-
кой передач и отвечают экологическим 
нормам Евро-6. Спецверсия будет все-
го лишь в 100 экземплярах, поэтому 
на нашем рынке точно не появится. В 
Европе такие эксклюзивные Ducato бу-
дут стоить чуть меньше 40 тысяч евро.

Для того, чтобы удержать покупателей, приходится постоянно 
внедрять что-то новое и уникальное. Эта схема не обошла 
стороной и фургоны Fiat Ducato.

Особая версия но
во
ст
и

ло чистый убыток в $245 млн. Поэтому 
руководством концерна было принято 
решение о кардинальной реорганиза-
ции своего бизнеса. Начнут, по слухам, 
с масштабных сокращений на евро-
пейских заводах, включая Россию и 
Турцию. В планах – выход из убыточных 
сегментов. Основная задача – повы-
шение эффективности с выходом на 
рентабельность бизнеса в 6%.

На сегодняшний день идет стратеги-
ческий пересмотр планов Ford Sollers. 
Происходит он одновременно с анонси-
рованием новой глобальной стратегии. 
Напомним, в июне 2015 года было за-
пущено производство нового Ford Fiesta 
в Набережных Челнах. До этого в городе 
приступили к производству кроссовера 
Ford EcoSport. В Елабуге производство 
автомобилей началось в 2012 году. На 
данный момент он выпускает «смарт-
кроссовер» Ford Kuga, внедорожник 
Ford Explorer и ряд коммерческих ав-
томобилей Ford Transit с технологией 
полного цикла.

Агентство Bloomberg, со ссылкой на 
вице-президента Ford Стивена Арм-
стронга, сообщило о том, что компания 
начала сокращать свое присутствие 

в Европе. Это связано с большими 
издержками. Так, по итогам третьего 
квартала прошлого года, представитель-
ство компании в Старом свете получи-

Бизнес под 
вопросом
Во II квартале 2019 года будет принято 
окончательное решение о судьбе заводов 
Ford Sollers на территории Татарстана.
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Для неплательщиков системы «Пла-
тон» штрафы могут вырасти до 20 тыс. 
рублей. Об этом сообщил ТАСС заме-
ститель руководителя Росавтодора 
Дмитрий Прончатов.

Он пояснил, что «вообще штрафы 
будут меняться. Этот документ внесен 
Минтрансом, сейчас в правительстве, 
и готовится к внесению в Госдуму. Там, 
насколько мне известно, отмена по-
вторности: сейчас в течение суток 
нельзя было налагать взыскание вто-
рой раз. И, насколько мне известно, 
повышается сумма штрафа до 20 тыс. 
рублей».

Глава правительства РФ Дмитрий 
Медведев в конце марта поручил Ми-
нистерству юстиции и Минтрансу под-
готовить предложения об увеличении 
штрафа за проезд грузовых машин по 
федеральным трассам без регистрации 
в системе «Платон».

Ранее первый заместитель мини-
стра транспорта РФ Евгений Дитрих 
говорил, что штраф может составить от 
10 тыс. до 50 тыс. рублей вместо ны-
нешних 5 тыс. рублей. В свою очередь 
вице-премьер РФ Аркадий Дворкович 

не исключил тот факт, что цены могут 
быть повышены уже во второй поло-
вине текущего года.

Руководитель Росавтодора Роман 
Старовойт сообщил, что возвращать-
ся к обсуждению рассматриваемого 
тарифа в размере 3,06 руб/км в этом 
году не будут. «Если говорить коротко, 
сегодня речи о повышении тарифа 
или о возврате к изначально запла-
нированному не ведется. И ближай-
шее время до следующего года вряд 

ли это (возврат к обсуждению) будет», 
– сказал он.

«Платон» – это государственная си-
стема взимания платы в счет возме-
щения вреда, причиняемого автомо-
бильным дорогам общего пользования 
федерального значения транспортны-
ми средствами, имеющими разрешен-
ную максимальную массу свыше 12 
т, введена на территории России с 15 
ноября 2015 года. Тариф этой системы 
с 15 апреля составил 1,9 руб./км.

Нарушать себе дороже
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«ПОСТОЯННОЕ САМОРАЗВИТИЕ – 
КЛЮЧ К УСПЕХУ НА 
СОВРЕМЕННОМ РЫНКЕ»

– Для начала расскажите, пожа-
луйста, о Машиностроительном 
кластере. Когда и для чего он был 
создан? Сколько в нем участни-
ков?

– Машиностроительный кластер был 
создан ровно 4 года назад, в феврале. 
Появился он для выстраивания коопе-
рационных отношений между предпри-
ятиями Республики Татарстан.

Основная идея – создание инно-
вационных продуктов, которые будут 
достойно конкурировать с ведущими 
мировыми образцами. Задачи, кото-
рые перед нами были поставлены, – 
это продвижение продукции членами 
кластера за пределы Республики Татар-

стан и РФ, привлечение федеральных 
субсидий, льготного финансирования.

Мы являемся крупнейшим Маши-
ностроительным кластером РФ, а так-
же работаем в стратегическом пар-
тнерстве с Камским инновационным 
территориально-производственным 
кластером «Иннокам». У нас более 300 
участников, 110 тысяч работающих, а 
суммарный годовой оборот составляет 
более 600 миллиардов рублей. Отрасли, 
которые мы охватываем, – это маши-
ностроение, нефтехимия, нефтеперера-
ботка, энергетика и энергосбережение.

– Планируется ли выход на миро-
вые рынки?

– Безусловно. Экспорт является на-
шим приоритетом, так как рынок Рос-
сии очень маленький и развернуться 
здесь особо негде. Тем более, около 
80% реального сектора экономики за-
нято государственными корпорациями, 
а делиться они особо не хотят. Поэтому 
единственной дорогой для развития 
является экспорт. Государство через 
экспортный центр оказывает предпри-
ятиям-экспортерам беспрецедентные 
меры поддержки. Уже в течение не-

Председатель Правления Машиностроительного 
кластера Республики Татарстан Сергей Васильевич 
Майоров

Основная 
идея кластера 
– это создание 
инновацион-
ных продук-
тов.

В феврале 2019 года исполняется четыре года Машинострои-
тельному кластеру Республики Татарстан. Об идее его создания и 
преимуществах нам рассказал Председатель Правления Маши-
ностроительного кластера Республики Татарстан, да и просто ин-
тересный и всесторонне развитый человек – Сергей Васильевич 
Майоров.

В феврале 2019 года исполняется четыре года Машиностроительному кластеру Республики Татарстан

Средний срок службы оборудования в машиностроении – 
27 лет и это сказывается на конкурентоспособности
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скольких лет ежегодно выделяется 20 
млрд. руб. на развитие экспорта, и 
это, несомненно, дает свои плоды и 
результаты.

– Есть какие-то контракты, кото-
рыми можете похвастаться?

– К сожалению, члены нашего кла-
стера неохотно делятся такой инфор-
мацией, так как это является коммер-

ческой тайной. Могу в целом сказать, 
что крупный бизнес традиционно при-
сутствовал на экспортных рынках. А вот 
малому и среднему нужно приложить 
немалые усилия для того, чтобы стать 
экспортерами. Вообще, присутствует 
множество барьеров, среди которых: 
незнание языка, рынков, отсутствие 
средств на сертификацию продукции, 
нет знаний иностранного патентного 
права. Эти и другие проблемы нам 
нужно преодолевать. 

Мы еще в самом начале пути, и я 
очень надеюсь, что государство про-
должит политику содействия экспорта. 
Мы рассчитываем на расширение 
поддержки в январе, ведь благодаря 
ей наши предприятия должны будут 
стать в последствии более конкурен-
тоспособными. 

Еще есть такой барьер, как средний 
срок службы оборудования в машино-
строении – 27 лет. Это сказывается на 
конкурентоспособности за рубежом в 
связи с недотягиванием качества и 
себестоимости. 

Мы охотно верим, что тот пакет пред-
ложений о поддержке позволит нашим 
предприятиям в значительной мере 
привлечь средства на модернизацию 

и реконструкцию. В этом случае, мы 
сможем намного смелее двигаться в 
сторону экспорта. Доля России в миро-
вой экономике в 2017 году была 1,8%, 
это довольно небольшая цифра.

– Кто и на каких условиях может 
стать членом вашей общественной 
организации? 

– Наш устав предполагает, что это 
может быть производственное пред-
приятие, соответствующее тем отрас-
лям, в которых мы работаем, и терри-
ториально находящееся в Республике 
Татарстан. 

– Есть ли из России те, кто хотят 
к вам попасть?

– Такие желающие есть, но мы не 
можем этим предприятиям оказывать 
полный спектр услуг.

В члены кластера мы их взять не 
можем, но найден способ, как их при-
нимать. Мы их называем «партнерами 
кластера». То есть наше объединение, 
может оказывать им полные услуги по 
продвижению продукции, но не может 
оказывать помощь по привлечению 
федеральных субсидий, так как это в 
основном идет через региональные 
правительства, о чем сразу их пред-
упреждаем.

В первую очередь предприятию нуж-
ны новые заказы, потому что в этом 
состоит жизнь сегодня. От увеличения 
объемов заказа зависит развитие лю-
бого предприятия. С помощью меха-
низмов, которые мы используем для 
продвижения продукции, эти органи-
зации получают новые заказы. 

На сегодняшний день у нас есть пар-
тнеры кластера еще из 10 субъектов 
РФ, таких как Санкт-Петербург, Москва, 
Алтайский край, Калужская область, 
Свердловская область и другие.

Вообще, в сфере машиностроения 
мы должны развивать кооперацию не 
только между субъектами РФ, но и с 
другими странами для того, чтобы до-
стичь именно тех инноваций в произ-
водственной продукции, которые смо-
гут повысить конкурентоспособность.

Я считаю, что для того, чтобы быть вос-
требованным на рынке, необходимо 
постоянно получать новые знания, а не 
останавливаться на образовании в ВУЗе.

– А вы сами учитесь чему-то но-
вому на данный момент?

– Да. Я сейчас уже третий раз учусь в 
Российской академии народного хозяй-
ства при Президенте РФ. Там я являюсь 
соискателем аспирантуры, тема моей 
диссертации, над которой я сейчас ра-
ботаю, звучит как «Кластеризация как 
важнейшее направление инноваци-

онной модернизации региональной 
экономической системы (на примере 
Машиностроительного кластера Респу-
блики Татарстан)». Две предзащиты я 
прошел уже в том году. Надеюсь, что в 
этом году будет окончательная защита, 
и будем думать, где учиться дальше.

 Я предпочитаю фундаментальные 
знания, они очень дисциплинируют, по-
тому что есть определенные сроки, в те-
чение которых ты что-то должен сделать.

– Есть ли у вашего кластера ка-
кие-нибудь конкурентные преиму-
щества? Чем вы можете заинтере-
совать потенциальных партнеров 
и заказчиков?

– У нас одни из лучших компетенций 
в продвижении продукции на террито-
рии России. Для этого мы используем 
все традиционные методы, среди кото-

Важной доро-
гой для раз-
вития является 
экспорт. 

Количество 
моих авиапе-
релетов за-
шкаливает за 
100 каждый 
год!

Машиностроительный кластер охватывает такие направления как машиностроение, нефтехимия, 
нефтепереработка, энергетика и энергосбережение
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рых: участие в выставках, проведение 
бизнес-миссий – это когда по техниче-
ским заданиям наших членов кластера 
мы ездим по субъектам РФ, по другим 
странам и встречаемся с закупочны-
ми подразделениями государственных 
корпораций и крупнейших заказчиков, 
обмениваемся контактами с теми, кто 
принимает решения по закупке. Кроме 
этого мы имеем уникальные методы 
финансовой поддержки, которые могут 
получать только члены кластера. При 
соответствии продукции необходимым 
критериям член кластера может по-
лучить до 50% субсидий от стоимости 
реализации инвестиционных проектов.

Если в 2017 году Министерством 
промышленности было одобрено всего 
5 проектов на сумму 1 млрд 150 млн, 
то в 2018 году, по результатам конкур-
са, было одобрено уже 17 проектов на 
общую сумму 4 млрд 800 млн рублей. 
И из них были одобрены два проекта 
из Республики Татарстан на общую 
сумму 774 млн.

Представьте себе, какая поддерж-
ка может быть для членов кластера 
по импортозамещающей продукции! 
В этом году мы ждем расширения и 
будем поддерживать экспорт. 

Если, допустим, вы начинаете делать 
импортозамещающую продукцию, мы 

постараемся выделить вам субсидии 
по возврату средств на конкурсной ос-
нове, а также окажем содействие по 
продвижению продукции – это очень 
привлекательно для инвесторов. 

Иметь в своем распоряжении такие 
механизмы, как кластеры, считается 
очень конкурентоспособным.

– Существуют ли еще в России 
подобные машиностроительные 
кластеры?

– По нашим данным, на конец 2018 
года в России есть 12 инновационных 
кластеров и 42 промышленных, ко-
торые вошли в реестр Министерства 

промышленности и торговли. Всего 
из Татарстана насчитывается 8 таких. 
Наш относится больше к инновацион-
ным, а остальные ближе к холдингам, 
которые занимаются своими вопро-
сами и требуют привлечения дополни-
тельных субсидий. Мы ближе к тем, кто 
продвигает продукцию и услуги.

– В чем состоит продвижение?
– Существует ручной режим – это уча-

стия в выставках, где мы предлагаем 
размещаться на стендах, которые пре-
доставляет и руководство республики. 
Наши предприятия на общих стендах 
РТ могут работать как в стране, так и 
за рубежом.

Также нами проводятся так называ-
емые «Дни поставщиков» - мероприя-
тия (у вас «время» написано), когда за-
казчики приезжают к нам в Татарстан, 
заранее озвучивая свои потребности. 
Мы эти потребности распределяем 
среди членов кластера и те, у кого есть 
компетенция в изготовлении данной 
продукции, либо услуги, уже очно встре-
чаются с этими закупочными подраз-
делениями. У них происходит личное 
знакомство, а наша компания через 
протокол помогает прийти к реальному 
заключению сделок.

В том году прошли Дни поставщиков 
таких крупнейших корпораций, как 
Сибур, Северсталь, Лукойл и тд. Про-
водятся они как в Казани, так и в На-
бережных Челнах.

Набережные Челны – машиностро-
ительный центр Татарстана. В Казани, 
Москве, Санкт-Петербурге и Калуге 
расположены дополнительные офисы 

– именно там, где есть наши партнеры, 
с географической точки зрения.

– Как часто вы путешествуете? 
Как часто ездите по трассе М-7? 
Как она изменилась, на ваш 
взгляд? Что необходимо добавить 
или исправить?

– Путешествиями я называю поезд-
ки, которые связаны с отдыхом, но это 
происходит крайне редко. Если брать 
2018 год, то у меня был один отпуск 10 
дней, когда мы с семьей выезжали за 
рубеж. По трассе М-7 мы в тот момент 
не ездили. То, что касается деловых 
поездок, которые связаны с деятельно-
стью кластера, то после того, как я стал 
председателем правления, количество 
моих авиаперелетов зашкаливает за 
100 каждый год. 

Что касается трассы М-7, то, безус-
ловно, она очень хорошо нам известна, 
так как до Казани мы поездки уже не 
считаем. Для нас это уже как съездить 
в соседний город. М-7 очень измени-
лась. В 2018 году произошло глобаль-
ное событие – она стала с односто-
ронним движением, с великолепным 
покрытием. Я думаю, что не каждая 
страна Европы может похвастаться 
такой классной дорогой.

В прошлом году, по приглашению 
руководства Мордовии, я ездил в Са-
ранск. Для этого нужно было проехать 
определенную часть М-7. Проезжая 

границу Республики Татарстан, начи-
наются различные недоразумения в 
виде неожиданных ремонтов дорог. 
Она там с двусторонним движением, 
а это, в первую очередь, создает боль-
шие и длинные пробки. В тот раз мы с 
водителем решили поехать сельскими 
дорогами через Чувашию. Доехали до 
Саранска, потратив при этом больше 
времени, но зато не стояли в веренице 
автомобилей. 

Дороги России меняются, но не так 
быстро, как хотелось бы. А очень хочет-
ся, чтобы они были как, в Татарстане, 

– это некий образец, к которому надо 
стремиться. Если такая дорога будет 
до Москвы, то было бы просто заме-
чательно.

– С весны 2019 года на опре-
деленных участках трассы М-7 
пройдут испытания беспилотных 
грузовиков. Насколько перспек-
тивными вы считаете разработки 
в этом направлении? 

Хорошо, что 
автомобили 
еще актуальны 
и пока не при-
думали телепо-
ртацию, как в 
фантастических 
фильмах.

Дороги России 
меняются, но не 
так быстро, как 
хотелось бы.

Не каждая 
страна Европы 
может похва-
статься такой 
классной доро-
гой, как Челны 
– Казань.

Индустрия 4.0 это инновационный продукт, 
который уже работает в Китае, США и Германии

Будущее за цифровыми фабриками, которые сами 
рассчитывают стоимость и сроки. Заказчику нужно 

выбрать с кем он будет сотрудничать
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– Знаете, мне недавно посчастливи-
лось познакомиться с руководителем 
одного инжинирингового центра РФ, 
где он мне уже три года назад показы-
вал свои новые разработки. Речь шла 
о летающих машинах.

Беспилотники уже стучатся к нам в 
дверь, мы уже видим, что наше флаг-
манское предприятие КАМАЗ активно 
в этом продвигается. Великолепные 
образцы показывают на выставках 
и в действии, пусть еще в замкнутом 
пространстве, но ожидается, что они 
выйдут на дороги. Безусловно, это будет 
революция с точки зрения изменений 
безопасности дорожного движения и ус-
ловий по высвобождению труда водите-
лей. Скорее всего, это дальнобойщики, 
водители автобусов, ну и, конечно, будут 
двигаться в сторону личного транспорта. 

– Когда и сможет ли вообще ро-
бот или автоматика заменить во-
дителя?

– Люди все больше и больше высво-
бождаются для того, чтобы заниматься 
мыслительными процессами, работать 
над инновациями и над собой. 

Я считаю, что процесс этот неизбе-
жен, никуда мы от этого не уйдем. Хо-
рошо, что автомобили еще сохранятся 
какое-то время и никто пока не при-
думал телепортацию, об этом говорят 
только в фантастических фильмах. Для 
нас все-таки важно, чтобы автомобили 
выпускались.

Для Набережных Челнов – это целая 
жизнь, кто бы что ни говорил, но это 
моногород. Завод дает продвижение 
огромному количеству населения и 
компаниям.

До отсутствия дорог нам еще далеко. 
Поэтому, думаю, что вашему журналу 
«М7 Бизнес Навигатор» еще жить, но 
движение идет в этом направлении.

В любом случае, наше население 
должно иметь большую независимость 
от логистики для того, чтобы заниматься 
своим любимым делом. Я неслучай-
но сказал, что процесс образования 
сегодня должен стать беспрерывным 
для того, чтобы всегда быть востребо-
ванным. Сейчас все больше и боль-
ше востребована проектная работа. И 
если ты не имеешь соответствующей 
компетенции, то в следующий проект 
могут не пригласить.

 Привязка к одному месту жительства, 
как за рубежом, сейчас тоже пропадает. 
Мы будем работать там, где будем вос-
требованы. Надо быть к этому готовыми.

– Планы на 2019 год.
– На 2019 год нами планируется при-

нять активное участие в реализации 
национальных приоритетных проектов, 
которые объявил президент Владимир 
Владимирович Путин. Хочется, чтобы 
по максимуму те возможности, которые 
предоставляются при их реализации, 
остались в РТ. Также будем воплощать в 
жизнь ту проектную работу, которую мы 

начали в 2018 году. В кластере было 
объявлено, что в первую очередь нами 
будут продвигаться приоритетные про-
екты. К счастью, на сегодняшний день 
их уже 12. Согласитесь,что это не так 
мало. Многие вообще не могут похва-
статься хоть какими-то проектами. 

Идеи очень интересные, они либо 
снижают себестоимость, либо совер-
шенствуют производство. Если мы про-
пустим еще четвертую индустриаль-
ную революцию, то от нашего сектора 
экономики может вообще ничего не 
остаться.

– По вашему мнению, беспилот-
ные грузовики – это индустрия 4.0?

– В нашем понимании, индустрия 4.0 
несколько иное – это инновационный 
продукт. 

Во-первых, цифровая фабрика. Это 
предприятие, где очипированы все 
возможные производственные про-
цессы. Обычно для повышения эффек-
тивности должно быть некое облако, 
в которое будут переданы данные 
по предприятию: наличие запчастей, 
оборудования,технологических и кон-
структорских компетенций. Данное 
облако управляет этой информацией. 

Совсем иначе работает индустрия 
4.0: при поступлении заказа в облако 
оно само находит фабрики, смотрит 
производственную возможность в 
режиме онлайн с учетом поставлен-

ных планов. И если все совпадает, то 
на этих предприятиях делается ав-
томатический расчет со стоимостью 
и сроками изготовления. Заказчику 
остается только определить – с кем он 
будет сотрудничать. Такая система уже 
работает в корпорациях в трех стра-
нах – Америке, Германии и Китае. На 
сегодняшний день это стоит недешево. 
Но нам есть чем гордиться, так как на 
заводах Камаз и Форд Соллерс уже есть 
предпосылки на переход к этой системе.

– Хватает ли при вашей занятости 
времени на семью?

– Спросите любого мужчину про глав-
ные приоритеты в жизни, практически 
все ответят, что это семья. Но времени 
на нее тратим меньше, чем на рабо-
ту. Эта диспропорция наблюдается и у 
меня. Время, потраченное на семью, 

– это самое большое удовольствие в 
жизни, которое только может быть. Про-
вести время со своими близкими – это 
всегда очень здорово. Стараюсь в вы-
ходные быть здесь в Татарстане и про-
водить время со родными мне людьми. 

– Расскажите про свои увлечения. 
Я слышала, у вас дома большая 
библиотека.

– У меня есть около 6 тысяч книг в 
личной библиотеке, которая находится 
дома. В детстве я был записан в четы-
рех библиотеках. Когда появилась воз-
можность и большое помещение (за-
мечу, что библиотека у меня занимает 
46 кв.м.), я начал собирать книги. Со 
временем набрал неплохую библиотеку, 
где есть и справочные издания, и худо-
жественная литература. Больше всего 
мне интересны в последнее время 
книги о родном крае. Мы все должны 
хорошо знать место, где мы живем.
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Моя библио-
тека занимает 
46 кв.м. И на-
считывает по-
рядка 6 тысяч 
книг.

М7

Альфия Табобилова
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Будет не просто
– Как и ожидалось, было продано 

около тысячи машин, но четвертый 
квартал дался тяжело. Если в обыч-
ный год продажи последнего квартала 
равны продажам за первые три, то в 
прошлом году эта схема не сработала. 
Дорога будет тернистой», – комменти-
ровал коммерческий директор марки 
в России Александр Зоря. 

Спад производства вызван раз-
личными факторами, среди которых 
основные – это неплатежи клиентам. 
То есть покупатели грузовиков никак 
не могут дождаться и получить денег 
от должников, и потому не торопятся 

25
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Тернистый путь 
французов
Компания Renault Trucks первой отчита-
лась о предварительных итогах года на 
российском рынке среди производителей 
«большой семерки». 

обновлять свои автопарки. Также, на 
рынке сказывается общая нестабиль-
ная ситуация, в том числе с ценой на 
топливо. К тому же, сейчас стало много 
так называемых «отказных» сделок, в 
результате которых, к примеру, «отказ-
ная» Scania стоит столько же, сколько 
и Renault. Ну и конечно, значительное 
влияние оказывает то, что трудно идет 
набор торговых представителей марки. 
В стране их сейчас всего 19.

Планы на год
В этом году компания планирует 

продать 1250 грузовиков и хорошо 
закрепиться на рынке. Главное на-

правление в 2019 году – продвиже-
ние самосвала 8х8 тяжелой серии К. 
Демонстрационную машину завезут в 
феврале-марте, а осенью покажут на 
выставке Комтранс.

Появится новая российская спецсе-
рия тягачей. Прежние серии Монблан 
и Голеадор, выпущенные в этом году, 
распроданы. Теперь флагманом станет 
480-сильный T-High Турмалин – скорее 
всего, красно-малинового цвета, как и 
этот камень.

Говоря о развозной серии D, то пока 
единственный крупный контракт – на 
поставку 158 машин для Кока-Колы 
в течение трех лет. География работы 
«кока-кольных» Renault – это Москва, 
Санкт-Петербург, Нижний Новгород, 
Ростов-на-Дону.

Планируется начать за-
возить поддержанные 
тягачи серии X-Road 
(в данном случае 
двухлетки), которые 
в городе Лион, в 
отдельном цеху 
завода обновля-

ют и превращают из дальнобойных в 
строительные. Главный вопрос состоит 
в том, насколько X-Road будут дешевле 

новых!
На заводе Volvo/Renault 
в Калуге, возобновле-

ние сборки француз-
ских грузовиков, 
по-прежнему, не 
планируется. Если 
раньше планкой 
для запуска произ-
водства был объем 

1500 машин в год, 
то теперь он увели-

чен до 2000 единиц. 
К сожалению, эти цифры 

пока вряд ли достижимы.
Подводя итоги, хочется сказать, 

что марка, после долгого забытья по-
степенно осваивается на рынке, но о 
лидерстве пока речь не ведется. Слож-
но отрицать тот факт, что наша действи-
тельность отстает от европейской. Это 
касается в том числе перспективных 
технологий. Даже если к нам и завезут 
электрогрузовик Renault, то только к 
выставке Комтранс 2021 года.

Ильнар Шаяхов

В этом году ком-
пания планиру-
ет продать 1250 
грузовиков.

Главное направ-
ление в 2019 
году – продви-
жение самосва-
ла 8х8 тяжелой 
серии К.

Марка посте-
пенно осваива-
ется на рынке, 
но о лидерстве 
пока речь не 
ведется.
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Подержанные 
тягачи серии 

X-Road готовят для 
дальнейшей продажи 

в Судан и Россию
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ВЛАДИМИР
ГОД ОСНОВАНИЯ

НАСЕЛЕНИЕ

ПЛОЩАДЬ ГОРОДА

БЮДЖЕТ

КРУПНЫЕ
ПРЕДПРИЯТИЯ
АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

ТЕЛЕФОНЫ 
ЭКСТРЕННЫХ 
СЛУЖБ

на 2018 год

990
124,59 км2

6 млрд 127 млн рублей
•	 ООО«Владимирский моторо-тракторный завод».
•	 Производитель колесных пропашных тракторов. 
•	 ПАО «Владимирский ремонтно-механический завод».
•	 Капитальный ремонт дорожно-строительной техники, тракторов, экскаваторов. 
•	 ООО «Владимирский автоцентр КАМАЗ».
•	 Официальный дилер ПАО «КАМАЗ», ООО «ДАЙМЛЕР КАМАЗ РУС». 
•	 ООО «Владимирский станкостроительный завод «Техника». 
•	 Производство станков высокой точности. 
•	 ООО «Объединенные инструментальные заводы».
•	 Проектирование и изготовление специальной технологической оснастки и инструмента.

•	 БСМП 8 (4922) 53-19-00 – приемная гл. врача, 8 (4922) 53-27-98, 
•	 (4922) 33-52-63 – травмпункт
•	 Управление ГИБДД МВД 8 (492-2) 54-16-65 – дежурная часть, 
•	 8 (492-2) 54-19-07 – телефон доверия 
•	 Министерство внутренних дел, дежурная часть 8 (4922) 32-64-05
•	 112

356 168 
Жителей называют: владимирец, 
владимирка, владимирцы. 

на Москву 188 км
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Без зеркал 
с автопилотом

Полуавтоматическое движение с системой Active Drive Assist, ка-
меры MirrorCam вместо зеркал заднего вида в серийном исполне-
нии, система экстренного торможения с функцией распознавания 
пешеходов и «умный» круиз-контроль – в обновленном Mercedes-
Benz Actros концерн Daimler AG внедрил более 60 новшеств. Пер-
вые автомобили будут поставлены клиентам весной 2019 года.

Системы автоматизации
Знакомство с обновленным флагма-

ном бренда состоялось в окрестностях 
Берлина. Программа тест-драйва вклю-
чала проезд 35‑километрового марш-
рута по автомагистралям и дорогам 
населенных пунктов, а также испыта-
ния новых систем грузовика на поли-
гоне Центра повышения водительского 
мастерства ADAC в Линте. По личным 
ощущениям самым важным достоин-
ством Actros пятого поколения является 
ассистент вождения Active Drive Assist. 

Грузовик может тормозить, ускоряться 
и менять траекторию движения само-
стоятельно. Продвинутая система пред-
лагает полуавтоматическое вождение 
во всем диапазоне скоростей, демон-
стрируя фактически второй уровень 
автономности по международному 
стандарту, впервые для серийно про-
изводимого грузовика. Выход на новый 

уровень автоматизации обеспечивает 
комплекс самых современных датчи-
ков, радаров, стереокамер и вычисли-
тельных устройств. 

Когда система Active Drive Assist вы-
полняет активное удержание на полосе 
движения, она также задействует систе-
му электрогидравлического рулевого 
управления Servotwin. Посредством 

На флагманском тягаче короткие и низкие кабины неактуальны – 
их ставят в основном на шасси для развозных фургонов

По личным ощу-
щениям самым 
важным достоин-
ством Actros пято-
го поколения яв-
ляется ассистент 
вождения Active 
Drive Assist.
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щая круговой обзор, состоит из двух 
«глазков», установленных снаружи ка-
бины, и двух 15‑дюймовых экранов 
с разрешением 720х1920 пикселей, 
размещенных на стойках ветрового 
стекла внутри. При движении вперед 
экраны показывают классическое, при-
вычное всем разделение поля обзора, 
в точности как обычные зеркала. При 
езде с прицепом на поворотах изобра-
жение на экране с внутренней стороны 
поворота смещается, предоставляя оп-
тимальный обзор всего прицепа. Лучше 
оценить ситуацию на дороге позади 
автомобиля помогают линии индика-
ции дистанции. При движении задним 
ходом MirrorCam предоставляет специ-
альный обзор для маневрирования. В 
верхней части экрана отображается 
зона вблизи автомобиля, а в нижней 

Знакомство с 
обновленным 
флагманом  
бренда состоя-
лось в окрестно-
стях Берлина.

клавиш на многофункциональном руле 
можно выбрать варианты траектории 
– ближе к левому краю, по центру по-
лосы или вплотную к обочине. Впечат-
ляет? Даже в MAN TGX, движущемся в 
колонне «платунинга», такой опции не 
предусмотрено: рулить всегда должен 
водитель. 

Чем еще интересен Servotwin? В си-
туациях, когда системы полуавтомати-
ческого движения не задействованы, 
сервомеханизм добавляет к усилию, 
которое прикладывает водитель на ру-
левое колесо, дополнительный момент, 
повышая таким образом комфорт во-
ждения. Помимо прочего, эта система 

также значительно упрощает манев-
рирование в условиях ограниченного 
пространства. 

Внешние данные
Новый Actros отличается от предше-

ственника визуально: обычные зеркала 
заднего вида заменены видеокамера-
ми, которые ранее встречались только 
на концепт-траках, а теперь предлага-
ются в качестве стандартного оборудо-
вания (с кабиной L). Камеры-зеркала 
существенно улучшают аэродинамику 
и обзорность. Система, обеспечиваю-

Новое передаточное число ведущего моста доступно на 
всех Actros с 6-цилиндровыми моторами, оправдывая себя 

как на шоссе, так и на загородных дорогах

При движении вперед экраны 
показывают классическое, 

привычное всем разделение 
поля обзора, в точности как 

обычные зеркала

Система предла- 
гает полуавто-
матическое  
вождение во 
всем диапазоне 
скоростей,  
такое впервые 
для серийно 
производимого 
грузовика.
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– зона вдали от автомобиля с пересече-
нием двух обзоров. Как и с настройкой 
обычных зеркал, поле обзора можно 
изменять посредством управления на 
двери. 

Помимо улучшения обзорности, 
это еще и экономия топлива за счет 
снижения аэродинамического сопро-
тивления. В особенности эффект будет 
заметен на шоссе. Заявлено об эконо-
мии до 3% дизтоплива при движении 
по автомагистрали. Новые боковые 
спойлеры вогнутой формы наряду с 

оптимизированным обтекателем на 
крыше также улучшат аэродинамиче-
ские характеристики. 

Внутри кабины
Дальше – больше. На рабочем месте 

водителя мультимедийный комплекс. 
Вместо комбинации приборов 10‑дюй-
мовый планшет, на котором отобра-
жаются шкалы спидометра, тахоме-
тра и прочая служебная информация. 
По соседству на центральной панели 
10‑дюймовый тачскрин, отвечающий за 
активацию различных систем грузовика 
и навигацию. 

Новый Actros предлагает удобный 
интерфейс подключения: смартфоны 
можно подсоединить с помощью про-
грамм Apple CarPlay или Android Auto. В 
Multimedia Cockpit можно сохранить до 
шести водительских профилей посред-
ством обычной карты для тахографов 
или карты Fleetboard. Приложения по-
могут водителю при выполнении транс-
портных задач. Центр данных Truck Data 
Centre обеспечивает его постоянное 
подключение к «облаку». Мониторинг со-
стояния грузовика в режиме реального 
времени с помощью систем Fleetboard 
и Mercedes-Benz Uptime дает владель-
цам бизнеса дополнительные преиму-
щества. Новая особенность Mercedes-
Benz Uptime заключается в том, что 
теперь в анализ включаются необхо-
димые данные о полуприцепе. Таким 

Вместо комби-
нации приборов 
10‑дюймовый 
планшет, на ко-
тором отобра-
жаются шкалы 
спидометра, 
тахометра и про-
чая служебная 
информация.

Седельно-сцепное устройство Jost 
с пластиковыми вставками на плите

Обычные зеркала 
заднего вида заменены 
камерами MirrorCam, 
которые предлагаются в 
качестве стандартного 
оборудования

Как и с настройкой обычных зеркал, поле обзора можно изменять 
посредством управления на двери

В качестве расширения Multimedia Cockpit предлагается 
интерактивная версия приборной панели с 12‑дюймовым дисплеем
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образом, решение помогает избежать 
простоя и перебоев в работе, вызван-
ных поломками, незапланированного 
ремонта и помогает оптимизировать 
график визитов на СТО.

В качестве расширения Multimedia 
Cockpit в новом Actros предлагается ин-
терактивная версия приборной панели 
с основным дисплеем диагональю 12 
дюймов и еще большими возможностя-
ми для подключения устройств.

С намеком на эру цифровых техноло-
гий – новый по форме и содержанию 
электронный кран стояночного тормо-
за. Он автоматически активируется, 
когда глушится двигатель, но может 
быть также активирован с помощью 
рычага на панели или нажатием кнопки 
P на самом кране. Встроенная функция 
Hold (удержание) активируется более 
сильным нажатием на тормозную пе-
даль, когда автомобиль останавливает-
ся, например, на светофоре. Функция 
выключается сразу, как только снова 
нажимается педаль акселератора. При 
начале движения в гору водителю ас-
систирует встроенная система помощи 
при трогании на подъеме. 

Техника безопасности
На обновленном Mercedes-Benz 

Actros дебютировала система экстренно-

го торможения ABA 5, которую научили 
распознавать как идущих, так и стоя-
щих пешеходов и тормозить до полной 
остановки со скорости более 50 км/ч. 
Расширенный функционал этой системы 
был продемонстрирован с помощью 
манекена. ABA 5 представляет собой 
комбинацию радара и системы камер. 
Это позволяет системе еще лучше кон-
тролировать пространство перед авто-
мобилем и реагировать еще быстрее. 

Еще один эксклюзив в портфе-
ле средств активной безопасности 
Mercedes-Benz – система Sideguard 
Assist. Она контролирует ситуацию со 
стороны места второго члена экипажа, 
чтобы при поворотах помочь водителю 
избежать возможных столкновений с 
велосипедистами, пешеходами или 
неподвижными объектами – такими 
как светофоры, дорожные знаки или 
фонари, заранее предупреждая води-
теля и тем самым оставляя ему больше 
времени для торможения. Оставаясь 
активированной на скорости до 36 км/ч 
Sideguard Assist работает по принципу 
многоступенчатого оповещения: если 

в зоне мониторинга обнаруживается 
опасность, водитель сначала получает 
визуальное предупреждение. На правом 
дисплее MirrorCam загорается треуголь-
ный знак. Если есть риск столкновения, 
запускается дополнительное визуальное 
и звуковое оповещение. Система также 
помогает водителю избежать столкно-
вений при смене полосы движения на 
скорости до 90 км/ч. Это работает как 
с одиночным грузовиком, так и с авто-
поездами длиной до 18,75 м. 

Усовершенствована и система пред-
усмотрительного управления транс-
миссией PPC (Predective Powertrain 
Control). Помимо определения место-
положения на основе спутниковых 
данных, обновленная PPC использу-
ет точные цифровые карты и данные 
о топографии, поворотах, геометрии 
перекрестков и дорожных развязок, а 
также светофоры. Система оптимизиру-
ет стиль движения с учетом езды в гору 

или с горы и петляющих загородных 
дорог, на которых раньше функциони-
рование системы круиз-контроля было 
неидеальным. Главная задача здесь 
– избежать ненужных торможений, 
ускорений и переключений передач. 
Предусмотрено взаимодействие систем 
PPC и Proximity Control Assist. Послед-
няя передает информацию о впереди 
идущих транспортных средствах, чтобы 
система «умного» круиз-контроля могла 
подобрать идеальное переключение 
передач и скорость для наиболее эф-
фективного использования кинетиче-
ской энергии автомобиля.

Имеются усовершенствования и по 
«железу». Для еще большей топливной 
эффективности было внедрено новое 
передаточное число главной пары ве-
дущего моста (2,412 против 2,533). 
Благодаря оптимизированной по массе 
трансмиссии G11 новое передаточное 
число теперь доступно на всех новых 
Actros с 6‑цилиндровыми рядными 
двигателями ОМ 471 и шинами раз-
мерностью 315/70R22.5, оправдывая 
себя как на шоссе, так и на загородных 
дорогах.

Михаил Ожерельев, фото автора
5koleso.ru

На обновленном 
Actros дебюти-
ровала система 
экстренного тор-
можения ABA 5, 
которую научи-
ли распознавать 
как идущих,  
так и стоящих 
пешеходов.

Заявлено об 
экономии до 3% 
дизтоплива при 
движении по  
автомагистрали.Полная масса: 44 т

Начало продаж в Европе: 2019 г. 
Цена: н. д.

Mercedes-Benz Actros MY2019

Подготовка для установки кузова предусматривает особую конфигурацию 
компонентов на раме

Новые боковые спойлеры вогнутой формы улучшат 
аэродинамические характеристики
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В домашних условиях
Конечно, оценки можно считать 

весьма условными, ведь грузовик ехал 
без прицепа, да и маршрут оказался 
достаточно коротким – от Москвы до 
Солнечногорска и обратно. Но опыта 
точно прибавилось: водитель имеет 
возможность оттачивать свой профес-
сионализм непосредственно в рейсе.

Для справки: согласно данным Iveco, 
в России при абсолютно одинаковых 
условиях движения (нагрузки, рельеф 
местности, скорости и т. п.) расход то-
плива у разных водителей, в зависимо-
сти от манеры вождения, варьируется 
от 25 до 32 л/100 км. То есть реальная 
экономия составляет 7 л топлива на 100 
км пути. Поэтому обучение водителей и 
контроль их работы может снизить стои-
мость владения грузовиком и дать пред-
приятию ощутимую экономию средств.

Новый Stralis Cursor 13 для России 
производится на крупнейшем заводе 
концерна CNH Industrial в Мадриде, 
где делают большегрузные автомобили 
Iveco для глобальных рынков. Неудиви-
тельно, что премьерный показ новинки 
состоялся этой весной именно в Ис-
пании. А недавно новинка появилась 
в России. Нам показалось уместным 
протестировать Stralis Cursor 13 в «до-
машних» условиях.

Специфика региона
По факту в Stralis Cursor 13 учтены 

все специфические особенности экс-
плуатации автотехники в российском 
регионе, собраны все возможности, 
которые раньше были доступны только 

по отдельным опциям. Предлагается 
три варианта комплектации: «Комфорт» 
(кабина Hi-Road, механическая КП), 
«Бизнес» (кабина Hi-Way, механическая 
КП), «Престиж» (кабина Hi-Way, роботи-
зированная КП).

Сегодня мы имеем дело с Iveco 
Stralis в комплектации «Престиж». Ма-
гистральный тягач с колесной формулой 
4х2 получил кабину Hi-Way (ширина 
2,55 м, внутренний объем до 10 м3), 
подрессоренную на пневмобаллонах. В 
кабине с ровным полом можно стоять в 
полный рост. Помимо водительского, с 
пневмоподвеской и обогревом, и пас-
сажирского кресел с регулировками, 
конструкторы оборудовали два спаль-
ных места шириной 910 мм каждое. 
Верхняя полка, когда не используется, 
поднимается к потолку. Нижний диван 
состоит из трех частей. Средняя часть 
поднимается к задней стенке. За си-
деньем водителя появился откидной 
столик.

Есть внешние вещевые отсеки в бо-
ковинах. В отделке применен пластик 
хорошего качества немаркого светло-
серого цвета. Высокая крыша дала воз-
можность разместить над ветровым 
стеклом дополнительные закрывающи-
еся вещевые отсеки, здесь же места 
для магнитолы и цифрового тахографа. 
Функциональная приборная панель от-
личается эргономичностью и удобством. 
Она изготовлена из однородного мате-
риала для предотвращения скрипов и 
дребезжаний. Современная форма тор-
педо и центральной консоли дополнена 
огромным количеством всевозможных 

ящичков и полочек. За рулем удобно. 
Приборы легко читаются и не бликуют 
под солнцем. Все органы управления, 
включая клавиши роботизированной 
КП на приборной панели, легкодоступ-
ны – работать руками можно не отры-
ваясь от спинки водительского кресла. 
Доступны мультимедийная система с 
четырьмя динамиками, электростекло-
подъемники, прозрачный люк в крыше, 
220‑вольтовая розетка. Руль в кожаной 
оплетке, климат-контроль, холодильник 
и два топливных бака суммарной вме-
стимостью 1090 л – все это позиции 
комплектации уровня «Премиум».

Безопасность
Уровень безопасности в новом Stralis 

Cursor 13 повышен благодаря приме-
нению датчика DAS (Driving Attention 
System). Это устройство автоматиче-
ского предупреждения об усталости. 
Система оценивает, в каком состоянии 
находится водитель, в том числе по по-
ложению рулевого колеса. Если машина 

понимает, что водитель действует не 
синхронно и неадекватно, она выдает 
предупредительный сигнал. В версии 
«Премиум» также предусмотрено нали-
чие системы курсовой устойчивости ESP.

Stralis Hi-Way для российского рын-
ка получил 13‑литровый 480‑сильный 
дизель Cursor экологического класса 
Евро-5 с системой нейтрализации 
Hi-SCR (применяется восстановитель 
AdBlue). Рядный 6‑цилиндровый мо-
тор с четырьмя клапанами на цилиндр 
характеризуется высокой топливной 
эффективностью и одной из самых 
длинных «полок» крутящего момента 
среди аналогов: максимальное зна-
чение момента 2200 Нм в диапазоне 
1000–1500 мин-1. Двигатель оснащен 
турбокомпрессором WG с перепуск-
ным клапаном – в наших условиях он 
предпочтительнее, чем нагнетатель с 
изменяемой геометрией. Для опроки-
дывания кабины используется электро-
гидравлический насос.

Мотор и коробка
В составе силовой линии работает 

12‑скоростная роботизированная короб-
ка передач Eurotronic. Это специальное 
решение для России, хотя европейцам 
предлагается трансмиссия Hi-Tronix, бо-
лее известная на рынке под названием 
ZF TraKson. В этой трансмиссии реа-
лизован ряд полезных функций, таких 

как режим маневрирования на малой 
скорости, функция раскачки для восста-
новления сцепления шин со скользким 
покрытием. Предусмотрено два режима 
работы автоматизированной КП – мощ-
ностной и экономичный. Переключатель 
расположен в блоке предохранителей 
по соседству с разъемом диагностики.

Улучшению экономичности способ-
ствует модернизация ведущего моста. 
Новое передаточное число главной 
пары 2,47 снижает обороты двигателя 
на крейсерской скорости. В результате 
экономичность улучшается минимум на 
2%. Вдобавок ко всему Stralis Cursor 
получил шины Goodyear KMAX размер-
ностью 315/70R22.5 с пониженным со-
противлением качению и увеличенной 
ходимостью. Тягач имеет два топливных 
бака суммарной вместимостью 1090 л.

Рама на автомобилях этой серии 
усиленная – она изготовлена из про-
филей толщиной 8 мм при стандарт-
ной толщине 6,7 мм. Раньше можно 
было заказать либо мотор 480 л. с., 
либо усиленную раму, и вот они нако-
нец встретились. Большая кабина в 
варианте с таким мощным мотором 
раньше не комплектовалась, в прежние 
годы такой мотор сочетался только со 
среднемагистральной версией. Но для 
России – пожалуйста.

 Михаил Ожерельев,  
фото автора, 5koleso.ru

Сделано  
для России
Упреждающее вождение – 85%, то-
пливная экономия – 80%, использо-
вание вспомогательного тормоза – 
80%: на «двухдиновом» мониторе DSE 
(Drive Style Evolution), встроенном в 
центральную консоль Stralis Hi-Way, 
мы видим диаграммы, характеризу-
ющие степень мастерства водителя. 

Система DSE 
оценивает 
степень 
мастерства 
водителя и 
дает советы

Полная масса: 22 т
Начало продаж 
в Европе: осень 2018 г.

Цена: от 98 000 евро

Iveco Stralis Cursor 13
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КРУПНЫЕ
ПРЕДПРИЯТИЯ
АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

НИЖНИЙ НОВГОРОД
ГОД ОСНОВАНИЯ

НАСЕЛЕНИЕ

ПЛОЩАДЬ ГОРОДА

БЮДЖЕТ

ТЕЛЕФОНЫ 
ЭКСТРЕННЫХ  
СЛУЖБ

на 2018 год

1221
410-465 км2

29 млрд 600 млн рублей

•	 «Группа ГАЗ». Производство легких и среднетоннажных коммерческих автомобилей, тяжелых 
грузовиков, автобусов, легковых автомобилей, силовых агрегатов и автокомпонентов.

•	 ООО «Нижегородский Торгово-Сервисный Центр». Официальный дилер ПАО «КАМАЗ».
•	 ООО «КАМАЗТЕХОБСЛУЖИВАНИЕ». Официальный дилер ПАО «КАМАЗ».
•	 ООО «Луидор». Официальный дилер ПАО «ГАЗ». Продажа, обслуживание, ремонт 

автомобилей ГАЗ. Производство фургонов и спецтехники. Продажа запасных частей ГАЗ.
•	 ПАО «Завод Красная Этна». Производитель крепежа для крупнейших автопредприятий 

России.

•	 Приволжский окружной мед. центр: единая справочная (831) 428-81-88, 
приемная главного врача (831) 466-15-30

•	 Управление ГИБДД ГУ МВД России по Нижегородской области,  
дежурная часть: (831) 246-42-47, телефон доверия: (831) 268-68-68. 

•	 Дежурная часть ГУ МВД России по Нижегородской обл.: (831) 268-53-79
•	 Дежурная часть Управления МВД России по Ниж. Новгороду: (831) 268-61-10

1 264 075 
Жителей называют: нижегородец, 
нижегородка, нижегородцы. 

на Москву 414 км



Однако, тенденции
На нынешнем автосалоне коммер-

ческой техники в немецком Ганновере 
– засилье гибридных версий, автопи-
лотов и электроконцептов. Как скоро 
они придут в нашу жизнь?

Будущее грузовых и пассажирских 
перевозок в городах принадлежит элек-
тромобилям, считают в MAN Truck&Bus. 
Концерн одним из первых автопроизво-
дителей внедряет полностью электриче-
ские решения для всего ряда городской 
логистики в диапазоне от 3 до 26 тонн. 
В Ганновере в дополнение к полностью 
электрокарам для дистрибьюции (MAN 
eTGM, MAN eTGE) был представлен кон-
цепт будущего – фургон для внутриго-
родских перевозок CitE полной массой 
15 тонн. Отсутствие привязки к серий-
ным моделям позволяет разработать 
для него оригинальную кабину с низким 
уровнем пола и большой площадью 

остекления. Дверь с правой стороны 
сделана сдвижной, а сиденье второго 
члена экипажа откидывается, чтобы не 
мешать водителю выходить на тротуар. 
Образ концепт-трака дополняют фрон-
тальные видеокамеры, выполняющие 
функцию зеркал заднего вида. Систему 
электропривода, получившую название 
еMobility, инженеры MAN разрабатыва-
ли для своего концепта самостоятельно. 
Электродвигатель пиковой мощностью 
250 кВт смонтирован по центру, по бо-
кам от него на раме размещены литий-
ионные накопители энергии суммарной 
емкостью 110 кВтч, а передача момен-
та на ведущий мост осуществляется 
карданным валом. Расчетный запас 
хода на одной зарядке – до 100 км. На 
следующем этапе демонстрационный 
парк электромобилей будет протести-
рован в условиях повседневной жизни 
в разных европейских городах, прежде 

Электромобильность, цифрови-
зация, пакетные транспортные 

решения – ведущие мировые  
производители коммерческого 
транспорта ищут решения для  

будущего транспортной индустрии.

Новинки крупнейшей 
выставки автобусов и   

грузовиков

чем начнется серийное производство 
CitE. Был в экспозиции мановцев и 
еще один грузовик будущего – MAN 
aFAS. На базе обычного самосвала 
MAN TGM 18.340 построен беспилот-
ник четвертого уровня автономности. 
Основная его задача – выступать авто-
мобилем прикрытия и самостоятельно 
перемещаться вслед за спецтехникой, 
выполняя различные технологические 
операции на автомагистралях. Для это-
го электроника aFAS подключается к 
впереди идущей машине по Wi-Fi и 
следует за ней таким же способом, как 
едут грузовики в колонне «платунин-
га». На испытаниях этот самосвал уже 
наездил более 4000 км, полностью 
подтвердив свою «профпригодность». 
Кстати, именно aFAS стал победителем 
в номинации Truck Innovation между-
народного конкурса «Лучший грузовик 
года».

Газ и технологии
Scania презентовала в Ганновере 

развозной грузовик L320 с гибрид-
ной силовой установкой. Модель с по-
ниженным расположением кабины 
получила силовую установку в составе 
9‑литрового дизеля мощностью 320 
л. с. и встроенного в трансмиссию 
150‑киловаттного электродвигателя. 
Блок литий-ионных батарей емкостью 
7,4 кВтч обеспечивают грузовику 
скромный запас хода 10 км. Однако 
этого вполне достаточно, чтобы тихим 
ходом бесшумно добраться по город-
скому кварталу до зоны разгрузки. 
Зато компактная батарея минималь-
но снижает грузоподъемность шасси. 
Электрический привод в модели L320 
построен по последовательной схеме 
и предусматривает как полное, так и 
частичное замещение дизеля. Напри-
мер, при наличии заряда в батарее 

На нынешнем 
автосалоне 
коммерческой 
техники в не-
мецком Ганно-
вере – засилье 
гибридных вер-
сий, автопило-
тов и электро-
концептов.

Был в экспози-
ции мановцев 
и еще один гру-
зовик будущего 
– MAN aFAS. На 
базе обычного 
самосвала MAN 
TGM 18.340.

Концепт будущего – фургон для внутригородских перевозок MAN&CitE
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электромотор всегда задействуется для 
трогания грузовика с места, также он 
может кратковременно подключаться 
при ускорениях, позволяя обойтись без 
перехода на пониженную передачу. В 
итоге это позволяет экономить топливо. 
Гибридные Scania доступны на рынке 
в двух вариантах. С ноября нынешнего 
года клиентам предлагается версия 
HEV (Hybrid Electric Vehicle), в которой 
подзарядка батарей осуществляется 
в движении, в том числе за счет реку-
перации энергии торможения. В 2019 
году на рынок поступит версия PHEV 
(Plug-in Hybrid Electric Vehicle) с воз-
можностью подключения на стоянках 
к внешней электросети.

Ставку на электромобили делает 
Renault Trucks. Компания привезла в 
Ганновер мусоровоз на новом шасси 
D Wide Z.E. полной массой 26 тонн. 
Новинка получила два электромотора 

суммарной мощностью 280 кВт. Запас 
энергии в литий-ионной батарее (200 
кВтч) позволяет машине проходить без 
подзарядки до 200 км на марше и до 
120 км при выполнении работ по сбору 
мусора. Предусмотрен режим быстрой 
подзарядки. В качестве имиджевой со-
ставляющей французы представили 
магистральный тягач серии Т в лимити-
рованной версии Renault Sport Racing. 
Его характерные атрибуты – окраска в 
фирменные желто-черные цвета, ис-
пользуемые командой Renault Sport в 
«Формуле-1», и оригинальная отделка 
интерьера кабины. На машине уста-
новлен 520‑сильный двигатель серии 
DTI 13 в паре с 12‑ступенчатой АКП 
Optidriver.

Электричество и спорт
Volvo Trucks привезла на выставку 

концепт беспилотного грузовика – се-
дельный тягач Volvo VERA. Его главная 
особенность – отсутствие кабины, бла-
годаря чему тягач стал легче и дешев-
ле в производстве. В силовой линии 
беспилотника используется тяговый 
электродвигатель мощностью 230 кВт, 
позаимствованный у существующих 
электротраков Volvo, которые созданы 
на базе серийных грузовиков FL и FE. 
Производитель рассчитывает, что за-
пас хода у тягача будет достигать 300 
км. VERA – это машина даже не за-
втрашнего, а послезавтрашнего дня. 
В качестве решения на более близкую 
перспективу Volvo Trucks представила 

городской мусоровоз FE LEC Electric, в 
котором один электромотор работает 
на привод шасси, а второй – на привод 
надстройки. Новинка проходит тестовую 
эксплуатацию, а начало продаж запла-
нирована на 2019 год. Есть у шведской 
компании и новые решения в области 
газификации. В Ганновере был пред-
ставлен магистральный тягач FH 460, 
работающий на сжиженном природном 
газе (LNG). Его газовый мотор G13C 
имеет два уровня мощности 460 и 420 
л. с. Запас топлива, хранящегося в кри-
огенном баке, обеспечивает грузовику 
автономность хода до 1000 км.

Компания Iveco сделала основную 
ставку на газомоторные технологии. 
В Европе газовые Iveco Stralis актив-
но предлагаются в варианте LNG. На-
пример, новый магистральный тягач 
Stralis NP 460 c двумя криогенными 
баллонами суммарной вместимостью 
500 л имеет запас хода 750 км, вер-
сия с двумя баллонами на 800 л может 
пройти уже 1150 км. Есть версии и с 
запасом хода 1600 км. С прицелом на 
отдаленное будущее компания предста-
вила на выставке Hydrogen Concept – 
макет шасси водородного грузовика на 
топливных элементах. В силовой линии 
концепт-трака используются три элек-
тродвигателя суммарной мощностью 
480 кВт. Моторы могут включаться в 
работу по отдельности. На малых на-
грузках работает один мотор, два других 
подключаются по мере необходимости. 
Решение позволяет экономить энер-
гию. Водородные баллоны из композит-
ных материалов размещены на раме, 
а топливные элементы – под кабиной.

Daimler Trucks сфокусировался глав-
ным образом на премьере своего об-
новленного флагмана Mercedes-Benz 
Actros. Тем не менее нашелся повод 
поддержать общий тренд на электрифи-

Scania презен-
товала в Ганно-
вере развозной 
грузовик L320  
с гибридной  
силовой уста-
новкой.

В качестве 
имиджевой со-
ставляющей 
французы пред-
ставили маги-
стральный тягач 
серии Т в ли-
митированной 
версии Renault 
Sport Racing.

Volvo Trucks 
привезла на вы-
ставку концепт 
беспилотного 
грузовика –  
седельный тягач 
Volvo VERA.

В засилье гибридных версий, автопилотов и электроконцептов нашлось 
место и вполне земным экспонатам

Магистральный Renault Т в лимитированной версии Renault Sport Racing

Volvo FH 460, работающий на сжиженном природном газе (LNG), отличается 
увеличенным до 1000 км запасом хода

Серийный Fuso eCanter способен преодолеть на одной зарядке до 350 км

Iveco делает ставку на 
газомоторные технологии
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В Европе газо-
вые Iveco Stralis 
активно пред-
лагаются в вари-
анте LNG.

кацию. Премьера 2018 года – полно-
стью электрический eActros. 11 блоков 
литий-ионных накопителей энергии 
суммарной емкостью 240 кВтч обе-
спечивают ему запас хода в 200 км. 
Старт серийного производства намечен 
на 2021 год. В качестве продукта се-
годняшнего дня представлен серийный 
Fuso eCanter, производство которого 
для европейского рынка организовано 
в португальском Тамагале. Параметры 
энерговооруженности у него следую-
щие: мощность двигателя 129 кВт, ем-
кость батарей 82,6 кВтч. «Вишенкой на 
торте» в экспозиции Daimler Trucks стал 

концептуальный трехосный среднетон-
нажник E-Fuso, который перекочевал 
в Ганновер с Токийского автосалона. 
Емкость его накопителей составляет 
300 кВтч, что позволяет преодолеть в 
автономном режиме до 350 км.

Встречайте TRATON
В рамках IAA-2018 состоялась офици-

альная презентация переименования 
группы Volkswagen Truck & Bus AG. От-
ныне все входящие в группу грузовые 
марки будут объединены под брендом 
TRATON.

Ребрендинг станет для группы компа-
ний еще одной вехой на пути к большей 
независимости и повышению привле-
кательности для рынка капитала. Андре-
ас Реншлер, председатель правления 
TRATON AG и член правления концерна 
Volkswagen, сказал: «TRATON – моло-
дая компания с дерзким характером 
стартапа и богатыми традициями вхо-
дящих в него марок. Такое сочетание 
становится решающим для создания 
транспорта будущего».

Напомним, компания под названием 
Volkswagen Truck & Bus GmbH была соз-
дана в 2015 году и включает в себя мар-
ки MAN, Scania, Volkswagen Caminhoes 
e Onibus и RIO. Став новым воплоще-
нием единой марки, TRATON поддер-
живает ее самостоятельность на пути к 
мировому лидерству в стремлении стать 
самым прибыльным и инновационным 
игроком рынка коммерческого транс-
порта в мире. В первые годы своего 
существования компания была скон-
центрирована на стратегии достижения 
мирового лидерства и добилась на этом 
пути внушительных успехов. TRATON рас-
ширил глобальное присутствие марок 
за счет стратегического партнерства и 

синергетических эффектов, объединив 
их возможности в области закупок, ис-
следований и разработок. Уже сейчас 
в активе группы более 2000 патентов 
в области технологий будущего.

В Ганновере представили состав 
правления TRATON AG. В него вош-
ли Кристиан Шульц, финансовый ди-
ректор; Йоахим Дреес, председатель 
правления MAN Truck & Bus AG; Хенрик 
Хенрикссон, председатель правления 
марки Scania; Антонио Роберто Кортес, 
председатель правления Volkswagen 
Caminhoes e Onibus; Карстен Интра, 
руководитель кадровой службы; Дирк 
Гросс-Лохейде, руководитель отдела за-
купок; Андерс Нильсен, директор по 
технологиям; Томас Седран, исполни-
тельный директор марки «Volkswagen 
Коммерческие автомобили».

Примечательно, что на презентации 
TRATON, помимо марок, входящих в 
группу, были представлены грузовики 
International и Howo, а также автобус 
Hino – техника стратегических партне-
ров, с которыми TRATON Group наме-
рена обмениваться технологиями и 
создавать совместные предприятия. 
Михаил Ожерельев, фото автора, koleso.ru

Daimler Trucks 
сфокусировался 
главным обра-
зом на премьере 
своего обновлен- 
ного флагмана 
Mercedes-Benz 
Actros.

В рамках  
IAA-2018 состо- 
ялась офици-
альная презен-
тация переиме-
нования группы 
Volkswagen 
Truck&Bus AG.

Концептуальный трехосный E-Fuso перекочевал в Ганновер  
с Токийского автосалона
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РАДОСТЬ  
ВЫБОРА

Купить новый седельный тягач? Да нет проблем 
при наличии средств. Но сегодня только верхогляд 

среди автотранспортников не понимает, что за 
кулисами рыночного изобилия и богатством выгодных 

коммерческих предложений прячется множество 
подводных рифов. Чтобы их успешно обойти, проводятся 

многочисленные тесты и детальное изучение 
характеристик продукта, в том числе и на страницах 
нашего журнала. Сегодня предлагаем краткий обзор 
самых популярных в России магистральных тягачей.

Дабы не снабдить читателей недостоверными 
данными, не будем касаться цены, так как она 
сильно разнится от множества факторов, будь то 
комплектация, количество единовременно заказан-
ных машин или способ оплаты. В кратких релизах 
опишу концепцию грузовика и его основные отличия 

от конкурентов, не забудем также о достоинствах 
и недостатках, предоставив информацию для раз-
мышления. Как известно, ничего идеального не 
бывает, но залог успешной эксплуатации кроется 
в соответствии продукта предъявляемым к нему 
требованиям и фактическим задачам.

MERCEDES-BENZ ACTROS 3
Магистральные тягачи с путеводной звездой 

много лет вполне заслуженно занимают не-
малую долю российского рынка перевозок. 
Осенью 2011 года дебютировало четвертое по-
коление Actros, но его поставки в Россию пока 
под вопросом. Официально на нашем рынке 
доступен Actros третьего поколения в четырех 
вариантах кабин, линейка двигателей состоит 
из 11 моторов мощностью от 320 до 598 л.с. 
С ними агрегатируют механическую КП или 
автоматизированную PowerShift.

Тягачи Mercedes-Benz достаточно надежны, 
но требовательны к квалифицированному и 
своевременному обслуживанию, которое, к 
слову, требуется нечасто – один раз на 100 
000 км. Сервисная сеть – 51 авторизованная 
станция – работает вполне адекватно. Несо-
мненным достоинством является и тот факт, что 
возникшая в пути техническая неисправность 
в большинстве случаев позволяет добраться 
до места ремонта: запуск двигателя не блоки-
руется, кроме совсем крайних случаев. К не-
достаткам можно отнести тесноватую кабину, а 
управление КП при помощи джойстика требует 
привыкания. Да и часто бывает, что близкие по 
цене предложения конкурентов имеют более 
богатое оснащение и широкий пакет опций.

MAN TGX
Этот наиболее часто заказываемый в России тягач 

марки MAN порадует здоровым немецким традици-
онализмом с удачным сочетанием инновационных 
технологий. Все на месте, все под рукой, все привычно. 
Отдельно можно похвалить превосходный головной 
свет, кабину предлагают в трех вариантах – для ре-
шения разных задач. Но, как и многое, что создано в 
Германии, не терпит неаккуратности и разгильдяйства. 
Настройки ходовой части таковы, что позволяют полу-
чить хорошую управляемость и чувство автопоезда, но 
только на ровной дороге. Колейность и выбоины, кото-
рых великое множество на российских направлениях 
требуют от водителя постоянной работы рулем, а само 
рулевое управление восприимчиво к дорожным неров-
ностям и передает толчки и удары на шоферские руки. 
Заправка не то чтобы откровенно плохим топливом, 
а просто неважным приводит здесь к значительному 
повышению расхода не только солярки, но и реагента 
AdBlue. Сервисная сеть в России – 58 техцентров, 
но некоторые станции недостаточно компетентны, 
особенно когда дело касается бортовой электроники. 
Межсервисный интервал – 50 000 км. Совокупность 
этих факторов позволяет предположить, что MAN TGX на 
международных маршрутах будет более эффективен.
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FORD CARGO
За те недолгие годы, что поставляется к нам турец-

ко-бразильский тягач, он претерпел столько измене-
ний, дополнений и модернизаций, что продукт 2013 
модельного года имеет мало общего с первенцами, 
кроме внешнего сходства. Эргономика и управля-
емость подтянулись, интерьер претерпел не только 
внешние изменения, но и стал более практичным. 
Хотя пресловутый каркас кабины не изменился, и 
по-прежнему тесновато не только в рабочей зоне, 
но и на спальном месте.

Тягачи с 2013 года комплектуют двигателями Cursor 
мощностью 460 л.с., знакомыми по IVECO. Сервисная 
сеть активно развивается, но изобилия техцентров 
пока на горизонте не видно, проводить плановое ТО 
положено каждые 60 000 км, но некоторые дилеры 
рекомендуют делать это в два раза чаще. У автомо-
билей после нескольких лет эксплуатации дает о себе 
знать электрика и электроника, вылезают наружу 
дефекты сборки и окраски. Однако многое можно 
простить за скромную цену – это самый доступный 
тягач из представленных в этом обзоре. Дешевле него 
стоят только белорусские и российские машины. Ford 
прекрасно подойдет для непродолжительных рейсов, 
работы внутри региона, для перевозок почты или 
доставки к месту работы стационарно базируемых 
объектов, созданных на полуприцепных шасси. Еще 
Ford Cargo подойдет тем, кто по каким-либо причинам 
не желает приобретать подержанную технику.

RENAULT MAGNUM
Я совершенно не удивлюсь, если мне расскажут исто-

рию, что внешний вид «Магнума» лет двадцать назад стал 
для кого-то решающим фактором при выборе профессии. 
Необычная компоновка тогда позволила создать чрез-
вычайно удобную кабину с ровным полом и высоким 
потолком. Плавность хода на относительно ровных дорогах 
была отменной, но у нас в стране иногда граничила с 
ощущением «желейной». Удобство входа и выхода до сих 
пор предмет многочисленных споров. За прошедшие годы 
конструирование кабин достигло совсем другого уровня, 
позволяя при классической схеме получить и ровный пол, 
и приличное внутреннее пространство. Сегодня Magnum 
смотрится стильным, но одиноким монстром. Это о вос-
приятии. На практике сегодня это общая агрегатная база 
с младшим братом «Премиумом», но с более богатым 
пакетом опций. Из явно выявленных замечаний – недо-
статочный диапазон регулировок водительского кресла.

VOLVO FH
Один из самых распространенных, очень прочных и на-

дежных, а потому неприхотливых и долговечных тягачей, 
доказавший за несколько десятилетий свою работоспо-
собность в российских условиях. В прошлом году шведы 
представили очередное поколение FH, но на калужском 
заводе в нашей стране пока будет продолжаться произ-
водство нынешней генерации. В активе у VOLVO FH плав-
ность хода, шумоизоляция, надежность и безопасность, 
толерантность к топливу и маслам. На дорогах нередко 
можно встретить экземпляры, пробежавшие полтора мил-
лиона, а то и более километров. Официальные сервисные 
станции (всего их 54) есть практически в каждом крупном 
городе. Заезжать на них требуется согласно инструкции 
через каждые 60 000 км. Из недостатков надо отметить 
тесноватую кабину со значительным наклоном стоек ве-
трового стекла, «крадущих» пространство; тусклое головное 
освещение, заставляющее водителей самостоятельно 
дооборудовать тягач дополнительными фарами, да и цены 
на новые машины достаточно высокие.

SCANIA
Тягачи знаменитой шведской марки представлены 

на нашем рынке в исполнениях от относительно до-
ступной линейки Griffin до элитной серии Streamline. 
Вне зависимости от серии и комплектации их объ-
единяет отличная, близкая к эталону эргономика. 
Вертикальные стойки и панорамное ветровое стекло 
создают отличный обзор. Доступны три основных 
варианта кабины, которые ставят на серии P, G или 
R. Комплектации учитывают не только мощность 
(220–750 л.с.), оснащение, предназначение, ко-
лесную формулу, но и расчетные условия работы 
тягача. Они (условия) могут быть от нормальных до 
особо тяжелых. Автомобили буквально напичканы 
самой современной электроникой: от привычных 
систем стабилизации до телематических программ, 
контролирующих и запоминающих продольный 
профиль дороги. Как и все высокотехнологичные 
изделия, тягач требователен к своевременному 
и квалифицированному обслуживанию. На август 
2013 года сервисных станций в России – 50, но 
цены «кусаются» как на технику, так и на ремонт. Для 
смягчения удара предусмотрены заблаговременные 
сервисные контракты. Программа ТО предусма-
тривает проведение его через каждые 45 000 км 
пробега, иногда интервал может быть увеличен до 
60 000 км. В случае, если самодиагностика тягача 
обнаружит неполадки, может быть снижена мощ-
ность, а то и последует запрет запуска двигателя до 
выяснения причин… Вывод – отличный современ-
ный продукт, но далеко не для всех…

RENAULT PREMIUM
За характерную форму декоративной решетки води-

тельская братия прозвала этот тягач «улыбкой». Были до 
недавнего времени и более колкие и острые высказыва-
ния в сторону французских грузовиков, но все наладилось, 
и сегодня уже почти забыт весь негатив, с тех пор, как 
«Премиумы» с середины нулевых стали комплектовать 
узлами и агрегатами VOLVO. В 2011 году автомобиль 
был серьезно обновлен, что благополучно сказалось на 
эргономике и удобстве для водителя. А в остальном это 
добротный бюджетник за интересную цену: середнячок, 
который не уступает во многом большинству конкурентов, 
но и выдающихся заслуг не преподносит. Посещать тех-
нический центр для планового обслуживания необходимо 
каждые 40 000 км. Хороший выбор для межобластных 
перевозок. Для строительных задач имеется трехосная 
версия тягача Lander с упрощенной отделкой.
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Даниил Минаев, gruzovikpress.ru

DAF XF
Каркас кабины DAF XF принципиально не 

менялся уже полтора десятка лет, настолько он 
получился удачным. Водители любят эту машину 
за простор, множество удобных ниш, полочек, 
ящичков, простой и даже немного грубоватый, 
но логичный и удобный кокпит. Осенью про-
шлого года было представлено новое поколение 
XF с двигателем, соответствующим экологиче-
ским нормам Euro 6, новой оптикой и глубокой 
модернизацией всех систем. Погоня за тре-
бованиями по снижению вредных выбросов 
не совсем пошла на пользу новой модели. В 
сочетании с механической КП двигатель про-
игрывает предшественнику по эластичности, 
а неудобный алгоритм переключения передач 
подливает масла в огонь. Автоматизированная 
трансмиссия сглаживает ситуацию, но и ощути-
мо поднимает цену тягача.

Недавно созданное в России официальное 
представительство DAF активно наводит по-
рядок в продажах и сервисном обслуживании 
грузовиков этой марки. Заниматься обслужива-
нием владельцу придется каждые 45 000 км. 
В прошлом году даже был открыт гигантский 
склад запчастей совместно с логистическим 
терминалом, обеспечивающим их оперативную 
поставку. Маркетинговая политика компании 
направлена на удержание интересной цены 
на новые машины, это сказалось на ощутимом 
росте продаж за прошедший год. Стоит при-
смотреться!

IVECO STRALIS
В результате голосования на форуме IAA 

Hannover осенью 2012 года IVECO Stralis был 
признан грузовиком 2013 года. В активе у этого 
тягача отличный дизайн экстерьера и интерьера, 
под стать ему эргономика, отличный базовый 
набор опций, привлекательная цена. В России 
сформирован специальный склад растамо-
женных и готовых к выдаче автомобилей, так 
что вполне вероятно покупателю не придется 
томиться долгим ожиданием: большой выбор 
тягачей в наличии. Опыт эксплуатации преды-
дущих поколений «Стралисов» показывает, что 
эта «лошадка» довольно надежна, но не то чтобы 
неубиваема. С возрастом начинает «капризни-
чать» электрооборудование, бывают вопросы 
по работе турбокомпрессора, шланги и трубки 
на раме также частично требуют замены или 
ремонта. А вот гостеприимная станция техобслу-
живания в этой ситуации не всегда оказывается 
под рукой. Но как заверяют итальянцы, ситуация 
уже изменилась к лучшему, и опасаться про-
шлых огрехов IVECO больше не стоит. Интервал 
техобслуживания теперь увеличен до 75 000 км. 
Поживем (читай, поэксплуатируем) – увидим. 
Да и гарантийные обязательства на эти тягачи 
достаточно серьезные.

Даниил Минаев, gruzovikpress.ru
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ЧЕБОКСАРЫ

ГОД ОСНОВАНИЯ

НАСЕЛЕНИЕ

ПЛОЩАДЬ ГОРОДА

БЮДЖЕТ

КРУПНЫЕ
ПРЕДПРИЯТИЯ 
АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

на 2018 год

1469
233 км2

10,2 млрд рублей

489 496 
Чуваши (62 %) и русские (34 %) 

Жителей называют: чебоксарец, 
чебоксарка, чебоксарцы.

на Уфу 651 км

•	 ПАО «Чебоксарский завод промышленных тракторов». 
Производство тяжелой бульдозерно-рыхлительной и трубоукладочной техники.

•	 ПАО «Чебоксарский агрегатный завод». Производство гусениц 
для всех типов промышленных тракторов. 

•	 ООО «Союз 21-Регион». Продажа автотехники «КАМАЗ». Сервисное 
обслуживание. Продажа прицепной техники. 
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Одной правой
Благодаря запатентованной конструкции односторонней 

усиленной стрелы PowerBoom мини-погрузчики с бортовым 
поворотом JCB считаются одними из самых безопасных в 
отрасли. Изучаем технические возможности многоцелевой 

машины JCB 225 Есо.

Фирменный стиль
Последнее время мини-погрузчики 

с бортовым поворотом прочно вош-
ли в обиход строителей и дорожников, 
коммунальщиков, в сфере переработки 
отходов и в сельском хозяйстве. Такие 
машины могут комплектоваться не толь-
ко ковшом. Они способны выполнять 
десятки видов самых разных операций: 
погрузку сыпучих и штучных материа-
лов, подметание, уборку снега, бурение 
и другие миссии. Непревзойденная 
компактность, маневренность и универ-
сальность – ключевые преимущества 
погрузчиков с бортовым поворотом.

В Россию поставляется более двух 
десятков самых разных марок, как с 
мировым именем, так и совершенно 
безызвестных, преимущественно из 
Китая. Наибольшую известность у нас 
получили JCВ, Caterpillar, Case, New 
Holland, John Deere. Доля рынка JCB 
среди иностранных брендов состав-
ляет 25 %.

Особенность мини-погрузчиков JCB 
– однобалочная стрела и кабина с бо-
ковым входом. Британская компания 
первая разработала и запатентовала 
такую конструкцию в 1993 году. На 
российском рынке сегодня представ-
лено десять платформ на колесном ходу 
номинальной рабочей грузоподъемно-
стью от 612 до 1495 кг.

Начнем осмотр
В нашем распоряжении оказался по-

грузчик JCB 225 Eco грузоподъемностью 
1021 кг, один из самых востребованных 
на рынке. Машина эксплуатационной 
массой 3608 кг построена на прочном 
цельном шасси и оснащена 4,4-литро-
вым турбодизелем JCB Dieselmax TС-
63 (74 л. с.; 362 Нм; нормы выбросов 
EPA-T3) с жидкостным охлаждением. 
Предлагаемая в базовом оснащении 
бесступенчатая односкоростная транс-
миссия обеспечивает погрузчику дви-
жение со скоростью 10,9 км/ч. Опци-
онально предлагаемая двухскоростная 
трансмиссия JCB позволяет увеличить 
скорость движения машины до 20 км/ч, 
выбор этого режима способствует со-

Такие машины 
могут ком-
плектоваться 
не только ков-
шом. Они спо-
собны выпол-
нять десятки 
видов самых 
разных опера-
ций.
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кращению времени поездки, а значит, 
и оптимизации всего производственно-
го цикла. Укороченная колесная база 
(1,22 м) благоприятно сказываются на 
маневренности и проходимости ма-
шины. Привод на колеса реализован 
посредством кованых стальных валов 
и мощной силовой цепи (100 HS). В 
качестве альтернативы обычным пнев-
матическим шинам погрузчик можно 
оснастить цельнолитыми катками или 
высокотехнологичными безвоздуш-

ными колесами Michelin X Twell SSL с 
увеличенным пятном контакта.

Что в кабине?
Изолированная кабина с системами 

безопасности ROPS (защита в случае 
опрокидывания) и FOPS (навес для 
защиты от падающих предметов) обе-
спечивает машинисту на 33% больше 
рабочего пространства, чем в изделиях 
конкурентов. Вдобавок ко всему про-
чему, инновационная система входа в 
кабину с левой стороны, реализован-
ная JCB, позволяет оператору садиться 
в погрузчик без необходимости под-
ниматься по громоздким элементам 
навесного оборудования или проходить 
под стрелой, не имеющей поддержки. К 
слову, машинист может приближаться 
к машине и садиться в нее без необ-
ходимости удаления погружаемого ма-
териала, что также способствует росту 
производительности.

Конструкция рабочего органа с одно-
компонентной низко расположенной 
стрелой обеспечивает лучшую обзор-
ность как с левой, так и с правой сто-
роны машины. Вообще, поле зрения 
из кабины составляет 270º, что на 60 % 
превышает средние показатели в от-
расли. Еще один плюс: применение 
многослойного безосколочного стекла 
позволяет отказаться от применения 
металлической сетки на окнах.

Комфортная работа оператора обу-
словлена и другими особенностями ка-
бины. В частности, обратим внимание 

на регулировки сиденья (опционально 
предлагается пневмоподвеска), нали-
чие систем отопления и вентиляции. 
На комфорт влияет и расположение 
органов управления, рычагов и пере-
ключателей. Также в комплектацию 
входит система обогрева салона, что 
очень важно в морозное время года. 
Наличие мелких ниш и «потайных» отсе-
ков позволит навести порядок в кабине 
и спрятать мелкие вещи.

В поле зрения
Элементы управления разными оп-

циями машины размещены на уровне 
крыши на линии зрения машиниста. 
Правая панель содержит средства 
диагностики машины, электронного 
управления дроссельной заслонкой и 

пуском двигателя. На боковой панели 
также установлены счетчик моточасов, 
группа предупредительных световых 
индикаторов для предупреждения о за-
грязнении воздушного фильтра, низком 
уровне давления масла и высокой тем-
пературе охлаждающей жидкости.

Схема сервоуправления JCB обеспе-
чивает все функции привода на левом 
и все функции погрузчика (вспомога-
тельная гидравлика) на правом джой-
стиках. Три настройки чувствительности 
джойстика позволяют быстро и просто 
адаптировать управление к конкретным 
задачам или условиям. Доступный для 
заказа 7-позиционный многофункцио-

нальный джойстик позволит машинисту 
использовать широкий спектр гидрав-
лических приспособлений.

Гидравлика в деле
Высокопоточная гидравлическая 

система (90 л/мин, 230 бар) позволя-
ет выбирать любой из 31 вида навес-
ного оборудования. Дополнительная 
гидролиния обеспечивает увеличен-
ную подачу насоса 125 л/мин для 
осуществления операций с наиболее 
требовательными к ресурсам инстру-
ментами, такими как планировочные 
фрезы и траншеекопатели. Для подклю-
чения навесного гидрооборудования 
предлагаются стандартная механиче-
ская или опциональные гидравличе-
ские быстросъемные каретки, разра-
ботанные в соответствии с жесткими 
стандартами JCB. Кстати, гидравличе-
ские линии проложены в канале стрелы 
PowerBoom, что обеспечивает дополни-
тельную защиту от повреждений.

Кинематика стрелы позволяет ре-
ализовать два вида подъема: верти-
кальный и радиальный (обеспечивает 
наибольший вылет в средней части). 
Система амортизации стрелы SRS, раз-
работанная JCB, позволяет рабочему 
органу двигаться независимо от шасси, 
что улучшает удержание груза и повы-
шает комфорт машиниста.

Следим за состоянием
Большое значение компания-произ-

водитель уделяет вопросам удобства об-
служивания. Например, легкий доступ к 
основным компонентам обеспечивает 
специальная конструкция наклонной 
кабины. Важный факт: чтобы наклонить 
кабину и получить отличный доступ к 

внутренним частям погрузчика, доста-
точно всего одного человека.

Для поддержания жизненно важных 
элементов, таких как блок радиатора 
охлаждения, свободными от мусора, 
можно заказать реверсивный венти-
лятор, который автоматически изме-
няет направление воздушного потока 
на обратное каждые 15 минут. Пред-
усмотренная в базовом исполнении 
стандартная система продувки возду-
хозаборника минимизирует накопле-
ние мусора в воздушном фильтре, что 
позволяет увеличить интервалы техоб-
служивания. Используемые в гидрав-
лике кольцевые торцевые уплотнения 
и уменьшение общего количества со-
единений повышают надежность кон-
струкции и уменьшают время простоев. 
Периодичность обслуживания машины 
500 мото-часов.

Михаил Ожерельев, 5koleso.ru

В Россию по-
ставляется 
более двух де-
сятков самых 
разных марок, 
как с мировым 
именем, так и 
совершенно 
безызвестных, 
преимуще-
ственно из  
Китая.

Особенность 
мини-погруз-
чиков JCB – 
однобалочная 
стрела и каби-
на с боковым 
входом.

Инновацион-
ная система 
входа в кабину 
с левой сторо-
ны позволяет 
садиться без 
необходимости 
подниматься 
по громоздким 
элементам или 
проходить под 
стрелой.

Три настройки 
чувствительно-
сти джойсти-
ка позволяют 
адаптировать 
управление к 
конкретным 
задачам или 
условиям.
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КАЗАНЬ
ГОД ОСНОВАНИЯ

НАСЕЛЕНИЕ

ПЛОЩАДЬ ГОРОДА

БЮДЖЕТ

ТЕЛЕФОНЫ 
ЭКСТРЕННЫХ  
СЛУЖБ

на 2018 год

1005
425 км2

21 млрд 608 млн рублей

•	 Республиканская клиническая больница, регистратура 8 (843) 237-35-67
•	 Городская больница скорой медицинской помощи №2 8 (843) 238-36-04 
•	 Управление ГИБДД МВД по РТ, дежурная часть: 8 (843) 533-38-88,  

телефон доверия: (843) 291-20-02 
•	 МВД по РТ дежурная часть 8 (843) 291-35-28, 8 (843) 291-36-28
•	 112

1 231 878 
Жителей называют: казанец, жительница 
Казани, казанцы.

на Уфу 784 км

КРУПНЫЕ
ПРЕДПРИЯТИЯ
АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

•	 ООО «АрбаКам-Автосервис». Официальный дилер ПАО «КАМАЗ». Сертифицированный 
сервисный центр Mercedes-Benz.

•	 Группа компаний «Транзит Сити».  
Оптовые поставки и розничная продажа автомобильного топлива.

•	 ООО «Казань-Шинторг». Сеть сервисных станций, специализирующихся на ремонте 
и обслуживании коммерческого транспорта.

•	 ООО «Казанский электромеханический завод».  
Производство автогидроподъемников марки «Ак Барс» и пожарных автолестниц марки 
АЛ-30 на шасси автомобилей КАМАЗ и УРАЛ.

•	 Компания LiveTruck.  
Федеральная сеть сервисных центров по ремонту грузовых автомобилей. 
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Сильная и успешная компания «Ин-
техКранСервис», основанная в 2001 
году, на сегодняшний день занимает 
лидирующие позиции на рынке мало- 
и среднетоннажного коммерческого 
транспорта. Она является официальным 
дилером по дорожно-строительной и 
грузоподъемной технике марки XCMG. 
Более того, именно «ИнтехКранСервис» 
стал инициатором стратегического со-
трудничества между Компаниями XCMG 
и FOTON.

– Вследствие этого мы получили за-
мечательный продукт, который по цене 
отлично конкурирует с любым другим 
производителем, – генеральный ди-
ректор компании «ИнтехКранСервис» 
Ибнеев Рустем Шамильевич. – Сейчас 
нами устанавливаются крано-мани-
пуляторные установки XCMG на авто-
мобильные шасси FOTON различной 
грузоподъемности.

«Счастливая ферма»
Ведущая марка грузовых автомо-

билей FOTON действительно достойна 
своего названия. FOTON – это европе-
изированная транскрипция китайского 
слова «FuTian», образованного двумя 
иероглифами: счастье и ферма. Таким 
образом, название марки дословно 
переводится как «счастливая ферма».

– FOTON обладает прекрасными 
грузовыми, техническими и эксплу-
атационными характеристиками, – 
рассказывает генеральный директор 
компании «ИнтехКранСервис». – К тому 
же, гарантия – 3 года, а заявленный 
километраж – 150 тысяч километров!

Машины, имеющие цельные рамы, 
поистине обладают сверхпрочностью. 
Для того, чтобы понять это, проводились 
испытания с участием специалистов 
на заводе «РусТрак», где конструкция 
рамы показала высокий результат при 
проведении испытаний на скручива-
ние, на прогиб, и превзошла многих 
конкурентов по прочности.

Мощный генератор  
для сотрудничества  
России и Китая

ООО «Интехкрансервис» сегодня 
смело можно назвать мощным гене-
ратором для сотрудничества России и 
Китая. Компания выступает за уход от 
американских долларов во взаиморас-
четах, переключаясь на национальные 
валюты Китая и России. В результате 
этого в 2018 году были переделаны все 

контракты, что позволило еще больше 
снизить цены на продукцию. 

– На рынке сейчас нет дефицита 
какой-либо продукции, а клиента надо 
чем-то завоевывать, – уверен Рустем 
Шамильевич. – Обычно покупателя 
привлекает либо низкая цена, либо 
высокий сервис. Все это мы можем 
подстроить под клиента и предложить 
ему наиболее выгодный вариант.

«Интехкрансервис» создает макси-
мально комфортные условия для своих 
клиентов. На базе компании имеются 
мобильные бригады, а также техниче-
ская возможность для выезда специ-
алистов в отдаленный регионы России, 
что значительно облегчает условия 
пользования и эксплуатации продукта.

Компания абсолютно лояльна к сво-
им клиентам. Основной курс развития 
направлен на активное расширение 
дилерской сети и удержание цен в до-
ступном диапазоне.

XCMG – это завод-конгломерат, объ-
единяющий в себе 26 предприятий по 
производству дорожно-строительной 
и грузоподъемной техники. Входит в 
пятерку крупнейших в мире компаний 
среди производителей машинострои-
тельной отрасли.

Огромный плюс в том, что конгломе-
рат предоставил «ИнтехКранСервис» 
право эксклюзивной дистрибуции. Это 
помогло нам более активно развивать 
отрасль грузоподъемной техники в Рос-
сии и предлагать клиентам высокока-
чественный продукт с прекрасными ха-
рактеристиками по вполне вменяемой 
стоимости, – отмечает генеральный 
директор Рустем Шамильевич.

В 2018 году «ИнтехКранСервис» под-
писал с FOTON MOTOR дилерский кон-
тракт по направлению магистральных 
тягачей и в ближайшее время плани-
рует представление линейки дальне-
магистральных тягачей.

Компанией  FOTON MOTOR, уже на-
чалась реализация этих грузовиков в 
России, которые в 2018 году были при-
знаны автомобилями года, – говорит 
Рустем Шамильевич. – По цене они на 
20% дешевле Mercedes-Benz Actros, 
но по характеристикам и материаль-
но технической части- это абсолютно 
идентичный автомобиль.

Сохранить ценность и цены
Аналитика по автомобильному рынку 

в 2019 году предвещает подорожание 

модельной линейки машин 2018 года 
примерно на 10%, машин 2019 года – от 
15 до 20%. Однако это не коснется техни-
ки FOTON и XCMG, утверждают эксперты.

В 2019 году конгломерат полностью 
изменил логистическую схему поста-
вок на европейский рынок. Теперь 
вся продукция морем будет уходить в 
Санкт-Петербург и далее доставляться 
в Москву автомобильным либо желез-
нодорожным транспортом.

– Раньше приходилось везти технику 
через всю территорию Китая для пере-
дачи в нашу страну и транспортировать 
через большие расстояния, что значи-
тельно повышало цену продукта. Больше 
такого не будет, – заявляет генеральный 
директор компании «ИнтехКранСервис» 
Ибнеев Рустем Шамильевич.

За первенство  
в Краснодаре и Крыму

Если ранее техника XCMG реали-
зовывалась через одну-две крупные 
сети, расположенные в Забайкальске 
и Благовещенске, то теперь к ним под-
ключилась Москва.

Функцию регионального склада несет 
и Казанский филиал в «ИнтехКранСер-
вис», где уже сейчас находится доста-
точное количество техники и склады 
запасных частей, – говорит Рустем Ша-
мильевич. – По поволжскому филиалу 
Казань будет главной, но мы стремимся 
стать ведущими также среди Красно-
дарского края и Крыма. Заказы уже 
поступают. Например, с Крыма – на 
50 автомобилей.

Объединяя 
части света
FOTON  и XCMG – если вам знакомы 
названия этих ведущих мировых кор-
пораций, значит вы смело можете 
причислить себя к знатокам и цени-
телям качественной тяжелой техники. 
Вместе с «ИнтехКранСервис» мы ста-
новимся ближе к прославленным гру-
зовым автомобилям из Поднебесной.
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Размещение вашей рекламы на тентах

М ашина строилась совсем 
не бюджетная: кабина 
максимальной высоты, 
мощный 620-сильный 
двигатель V8 – никаких 

компромиссов типа форсажа рядной 
«шестерки» до показателей V-образного 

Шик и блеск 
ТЯЖЕЛЫХ 

ГРУЗОПЕРЕВОЗОК

Продолжаем знакомство с грузовой техникой Scania. 
Знакомимся с седельным тягачом Scania S620 A6x4NZ, 

ориентированным на строительную отрасль или для 
перевозок тяжелых грузов.

Машина строи-
лась совсем не 
бюджетная.

мотора, три оси на рессорах с интерес-
ной конфигурацией седельно-сцепного 
устройства и никакой экономии, зато 
сколько особенностей спецификации.

Из четырех ступенек, ведущих в кабину, 
две полностью прикрываются дверью
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СКАНВОРД

Молодой V8
В свете нынешних тенденций в грузо-

вом двигателестроении многие произ-
водители отказываются от V-образных 
блоков цилиндров, отдавая предпочте-
ние i6. Так обстояло дело и на прошлом 
тесте Scania S500 A4x2NA, где новый 
двигатель модели DC13 155 – рядный, 
шестицилиндровый, шестого экологиче-
ского класса. Увеличив степень сжатия 
с 17,6 до 20,0 и после переработки 
процесса сгорания топлива конструк-
торы получили 500 л.с., которые ранее 
снимали с двигателя V8. Мощность та 
же, но вес и габариты двигателя ниже.

У меня возник закономерный во-
прос о возрасте конструкции V-образ-
ного D16, установленного на предме-
те сегодняшнего теста. Опасения не 
подтвердились. Мотор относительно 
новый, просто иная сегментация авто-
мобиля. Естественно, что при регуляр-
ных перевозках тяжелых грузов даже 
мощный мотор, но меньшего рабочего 
объема, будет трудиться с большей на-
грузкой.

Итак, на седельном тягаче Scania 
S620 A6x4NZ установлен двигатель 
DC16 115 L01 пятого экологического 
класса с системой впрыска топлива 
XPI. Как и у рядных двигателей Scania 
Euro 6, процесс нейтрализации отра-
ботавших газов обходится без системы 
рециркуляции (EGR), используется толь-
ко система каталитической нейтрализа-
ции (SCR) при помощи синтетической 
мочевины. Эта система под названием 
ЕЕС3 принципиально новая, единая 
для машин нового поколения пято-
го и шестого экологических классов, 

У нового тягача две насадки глушителя – 
транспортировочная и для эксплуатации 

Не в пример сегодняшним европейским 
тенденциям у этого тягача 16-литровый 

V-образный восьмицилиндровый двигатель 
DC16 115 L01 мощностью 620 л.с. 

На седельном 
тягаче установ-
лен двигатель 
DC16 115 L01 
пятого эколо-
гического клас-
са с системой 
впрыска топли-
ва XPI.
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главное ее отличие в том, что теперь 
форсунка распыляет реагент AdBlue 
под высоким давлением без предва-
рительного подмешивания воздуха.

Вот еще кое-что из интересной кон-
струкции. Учитывая особые условия 
эксплуатации тягача, воздухоочисти-
тель двигателя здесь необычный – с 
тремя ступенями фильтрации. Кон-
струкция воздухозаборника противо-
стоит крупным частицам, далее в 
одном корпусе два бумажных филь-
трующих элемента. Теперь проследим 
путь следования потока мощности от 
этого дизель-гиганта к четырем парам 
ведущих колес.

Специальный усиленный стальной бампер, 
нагрузка на буксировочный узел до 40 т 

Под капотом шоферу делать 
особо нечего. Разве что долить 

антифриз. Но если потребуется 
поднимать кабину (поднимается 
вручную, требуется примерно 80 

качков), необходимо помнить... 

Панель приборов 

Простое управление множеством блокировок 

и представляет собой многодисковый тормозной меха-
низм. Его функция – уменьшать скорость вращения про-
межуточного вала при переключении вверх и разгружать 
синхронизаторы.

Для данной спецификации создатели машины еще пред-
усмотрели ретардер Scania модели R4100. В трансмиссии 
полный набор блокировок: межосевая и межколесные. 
Дополнительный отбор мощности от КП в этой версии не 
предусмотрен.

Все мосты традиционно собственного производства. 
Передний мост Scania АМ640Т рассчитан на нагрузку  
8,5 т, задние ведущие мосты AD500TZR – 13-тонные с 
колесными редукторами, средний мост проходной, рас-
стояние между центрами задних осей – 1350 мм. Пере-
даточное отношение главной пары, несмотря на высокую 
мощность двигателя, довольно низкое – 4,38, что это, 
запас по тяге для тяжелых грузов или подсознательное 
ограничение скорости тяжелого автопоезда?

У нового поколения Scania, в зависимости от конфигу-
рации, на некоторых версиях новых ведущих мостов из-
менилась система смазки: появился насос с приводом от 
входного вала и полнопоточный масляный фильтр, ранее 
был неполнопоточный фильтрующий элемент, «ловивший» 
масло в процессе разбрызгивания. Но и вместе с тем те-
перь в некоторых исполнениях ведущих мостов фильтрацию 
трансмиссионного масла (необычная конструкция именно 

«Оптикруз»  
и ведущие мосты

Несмотря на высокую вероятность 
работы автопоезда с тягачом Scania 
S620 A6x4NZ в условиях технологиче-
ских дорог с плохим покрытием, КП ре-
шили применить автоматизированную 
– Opticruise GRSO905R с повышающей 
передачей. В конструкции КП появил-
ся тормоз промежуточного вала. Он 
встроен в корпус масляного насоса, 
приводимого от первичного вала КП 

Многие про-
изводители 
отказываются 
от V-образных 
блоков ци-
линдров, от-
давая предпо-
чтение i6.
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марки Scania) вообще устранили, этот 
вариант оказался на протестированном 
в этот раз тягаче.

Прочная ходовая  
и тормоза-гиганты

Все подвески у нашего неординар-
ного тягача Scania S620 A6x4NZ на 
параболических рессорах. Спереди и 
сзади предусмотрены стабилизаторы 

поперечной устойчивости. Колесные 
тормозные механизмы на всех осях 
барабанного типа с электронным при-
водом EBS7 и функцией ограничения 
«белого дыма» – результат усовершен-
ствованного алгоритма работы анти-
блокировочной системы. Ширина тор-

мозных колодок передней оси – 203 
мм, задних осей – 254 мм. Рулевое 
управление здесь традиционной кон-
струкции с гидроусилителем, переда-
точное отношение рулевого механизма 
– 18,6:1. Седельно-сцепное устройство 
– JOST JSK38 C1 3.5/190.

Уют строительного быта
Что за рулем? Да все прекрасно. За 

бортом –17 по Цельсию, но жидкост-
ная «автономка», интегрированная в 
систему климат-контроля знает свое 
дело, поэтому в кабине +22. Взлетаю 
в пневмокресле, подгоняю «под себя» 
и фиксирую пневмозамком рулевую 
колонку, которую венчает обшитое 
кожей рулевое колесо неправильной 
формы, подрулевой селектор в «драйв», 
и покатили!

Опять вспомнил про вертикальные 
стойки, панорамное ветровое стекло и 
зеркала, не боящиеся грязи. Сегодня 
мне рассказали еще один любопытный 
момент. Оказывается, в борьбе за от-

Все мосты тра-
диционно соб-
ственного про-
изводства.

Зимой зеркала и боковые стекла способны сопротивляться зимней дорожной грязи

Шторы и «спальник» создают уют 

Параметр Значение

Полная масса, технически допустимая, с 
учетом нагрузки на седло, кг 34 500

Нагрузка на 1- /2- /3-ю оси, кг (технически 
допустимая) 8500/13 000/13 000

Колесная база, мм 3150

Двигатель:
 • тип
 • рабочий объем, см3

 • мощность, л.с.
 • крутящий момент, Н•м

Scania DC16 115 L01 (Euro 5)
Турбодизель, V8
16 353
620 при 2100 мин-1

3150 при 1400 мин-1

Коробка передач:
 • тип
 • количество ступеней вперед/назад

GRSО905R Opticruise
Автоматизированная
12/1

Передаточное число главной пары 4,38

Подвеска Рессорная на всех осях

Тормозная система Пневматическая, с элек-
тронным управлением EBS7

Колесная формула 6х4

Размер шин 315/80 R22,5

Вместимость топливных баков, л 230+330=560

Вместимость бака AdBlue, л 105

Емкость АКБ, суммарная, А•ч 225

Максимальная скорость, км/ч 89

Техническая характеристика седельного тягача 
Scania S620 A6x4NZ

В борьбе за эр-
гономику рабо-
чее место води-
теля сместили 
вперед и левее, 
а панель при-
боров опустили 
вниз.

На рабочем месте удобно и красиво 

менную эргономику, компонуя каби-
ну, рабочее место водителя сместили 
вперед и левее, а панель приборов 
опустили вниз.

В принципе, по кабине никаких прин-
ципиальных отличий от магистральных 
автомобилей, но на многих деталях 
интерьера красуются шильдики «V8», 
знай, мол, наших! Или можно тракто-

вать так: помни, что у тебя не просто 
движок, а очень-очень солидный агре-
гат! Только подвеска кабины, в отличие 
от магистрального тягача 4х2, здесь 
механическая на пружинах, но даже не-
смотря на рессоры на всех осях летать 
головой в потолок на кочках и «лежачих 
полицейских» не довелось, даже при 
незагруженной задней тележке.

А «спальники» и шторы! Зевать хочет-
ся, когда смотришь на все это «подобно-
домашнее» хозяйство! Словом, водитель 
здесь должен чувствовать здесь себя 
уютно, несмотря на то, что в процессе 
работы в зеркале заднего вида он будет 
созерцать хвост очень специфического 
тяжелого, возможно, негабаритного и 
многоосного полуприцепа… 

Даниил Минаев, фото автора, 
gruzovikpress.ru

Воздухоочиститель двигателя 
здесь необычный – с тремя 

ступенями фильтрации
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КРУПНЫЕ
ПРЕДПРИЯТИЯ
АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

•	 ООО «ФОРД СОЛЛЕРС ХОЛДИНГ». Производство автомобилей Ford Kuga, Ford Explorer 
и Ford Transit.

•	 ПАО «ПО ЕлАЗ». Производство спецтехники для нефтегазовой отрасли, дорожно-
строительной, коммунальной и других видов спецтехники на автомобильном шасси 
и базе трактора «Беларусь».

•	 ОЭЗ «Алабуга». Крупнейшая и наиболее успешная в России особая экономическая 
зона промышленно-производственного типа.

ЕЛАБУГА
ГОД ОСНОВАНИЯ

НАСЕЛЕНИЕ

ПЛОЩАДЬ ГОРОДА

БЮДЖЕТ
на 2018 год

1007
41,1 км2

560 млн рублей

ТЕЛЕФОНЫ 
ЭКСТРЕННЫХ  
СЛУЖБ

•	 Елабужская центральная районная больница (85557) 7-13-03,  
круглосуточно

•	 Управление ГИБДД МВД по Елабуге, дежурная часть (85557) 3-07-67 
•	 Министерство внутренних дел по Елабуге, дежурная часть  

(85557) 7-84-13 или 7-84-16 
•	 112

73 817 
Жителей называют: елабужанин, 
елабужанка, елабужане.

на Уфу 1026 км
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Что делать?
Первое, что советуют сделать про-

фессионалы, – заменить топливный 
фильтр. В нем в первую очередь «за-
сахарившаяся» соляра забивает все и 
вся, напрочь лишая топливо возмож-
ности дальнейшего прохождения по 
топливной магистрали. Что ж, совет 
действенный, особенно если топлив-
ный фильтр есть в запасе. Если нет, то 
его и вовсе на время можно исключить 
из топливной системы, просто удалив 
фильтрующий элемент, но... На многих 
легковых автомобилях и кроссоверах 
фильтр выполнен единым целым с кор-
пусом, и исключить его из системы про-
сто так не получится. Можно соединить 
входной и выходной шланги, но для 

этого нужно хорошо знать устройство 
своего автомобиля, потому как шлан-
гов, подводимых к корпусу фильтра, 
может быть куда больше, чем «входной» 
и «выходной». И соединив их «не так», 
можно получить еще больше проблем. 

Бак на огне
Допустим вы знаете чуть больше, 

чем то, почему в одном автомобиле 
две педали, а в другом три. И даже в 
курсе, как после разгерметизации то-
пливной системы удалить из нее воздух. 
Вот двигатель худо-бедно завелся, но 
под нагрузкой тянуть отказывается, 
молотя лишь на холостых. Все просто: 
дизтопливо все еще слишком тягучее 
чтобы нормально впрыскиваться. Как 
сделать его хоть немного жиже? Бы-
валые дальнобойщики рекомендуют 
немного разогреть бак. Первое, что 
приходит на ум, – это «поставить его на 
огонь». Зачастую водители грузовиков 
так и делают, разогревая бак факелом. 
Но делать это, в принципе, нельзя. На 
легковых же автомобилях, которые в 
большинстве своем оснащены пла-
стиковым баком, делать это нельзя 
категорически. И хотя из школьного 
курса физики мы знаем, что вскипятить 
воду на открытом огне можно и в бу-
мажном стаканчике, все же подносить 
факел или, того хуже, паяльную лампу 
к пластиковой емкости, наполненной 
топливом, – верх безрассудства. 

Луч света
Еще один действительно работающий 

способ – опускание в бак лампочки 
накаливания. При излучении света 
галогеновая лампа довольно сильно 
греется, и если включить ее в баке с 
солярой, то своим теплом она вполне 
способна разогреть топливо. Многие 

Замерзла солярка– 
что делать?
По причине замерзшей в баке солярки зимой встает не один ди-
зельный автомобиль. Способов борьбы с этим недугом у води-
телей грузовиков довольно много. Однако стоит помнить, что не 
все они, применимы к современным легковым автомобилям.

Причины и последствия
Причина замерзания дизтоплива 

фактически одна. Содержащиеся в со-
ставе солярки тяжелые углеводороды, 
в том числе парафиновой группы, при 
отрицательных температурах начина-
ют кристаллизоваться. Уже при –5оС 
летняя солярка начинает мутнеть, при 
–7оС перестает прокачиваться через 
топливный фильтр, а при –10оС просто 
замерзает. Результат, как вы понимае-
те, один: двигатель перестает работать. 
Именно поэтому на большей части тер-
ритории нашей страны еще до прихода 
холодов на заправках появляется (или 
должна появляться) зимняя солярка, 
которая обеспечивает нормальную 

работу двигателя при температурах 
до –30оС. Она дороже летней, но и 
процесс ее производства недешев. 
Такое дизтопливо содержит меньше 
парафинов и больше разного рода хи-
мических присадок, повышающих ее 
стойкость к застыванию и снижающих 
температуру воспламенения. И все 
же из года в год по причине превра-
тившейся в гель соляры вдоль дорог 
встает не один автомобиль. Что же де-
лать если ваш дизельный кроссовер, 
что называется, хапнул на заправке 
летней солярки и встал? Можно ли 
обратиться к опыту водителей грузо-
виков, чтобы оживить автомобиль? 
Давайте разбираться.

Причина замер-
зания дизтопли-
ва фактически 
одна. Содер-
жащиеся в со-
ставе солярки 
тяжелые угле-
водороды при 
отрицательных 
температурах 
начинают кри-
сталлизоваться.

Первое, что со-
ветуют сделать 
профессиона-
лы, – заменить 
топливный 
фильтр.

Уже при -5оС 
летняя солярка 
начинает мут-
неть, при -7оС 
перестает про-
качиваться че-
рез топливный 
фильтр, а при 
-10оС просто 
замерзает.
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водители грузовиков до сих пор прак-
тикуют этот способ, поставив в кабине 
соответствующий выключатель. Увы, но 
такое лечение на современном легко-
вом автомобиле или кроссовере не 
проведешь. Допустим, вы выдернули из 
фары лампочку. Нашли кусок проводки. 
Запитали эту «переноску» от габаритных 
огней на заднем фонаре – оттуда до 
горловины бака ближе. А дальше? А 
дальше у вас просто не получится просу-
нуть лампу в бак. Заливные горловины 
современных дизельных автомобилей 
имеют диаметр 25 мм, тогда как поса-
дочный диаметр, к примеру, лампы Н7, 
что стоит в большинстве современных 

автомобилей на ближнем или дальнем 
свете, 26 мм. И даже если вы суме-
ете обломать на лампе все лишнее, 
не факт, что сумеете опустить ее непо-
средственно в бак через множество 
изгибов топливозаливной трубы. А еще 
нужно будет как-то «обмануть» замок, 
который не позволяет вставить в бак 
дизельного автомобиля, бензиновый 
заправочный пистолет. Менее мощную 
лампу со стоп-сигнала, тоже просунуть 
невозможно, потому как диаметр ее 
колбы те же 26 мм. Водителям гру-
зовиков проще: пробку отвернул, вот 
уже и соляру видно, а горловина такая, 
что хоть люстру венецианского стекла 
туда опускай. Так что совет с лампочкой 
вряд ли удастся реализовать.

Эксперименты 
с жидкостями

Как еще взбодрить дизтопливо? Со-
всем недавно многие из тех, кто провел 
за баранкой не один десяток лет, вдруг 
стали рекомендовать при отсутствии 
специальных химических средств за-
ливать в бак тормозную жидкость. Мол, 
и солярка чуть ли не моментально начи-
нает плескаться, как в погожий летний 
день, и двигателю от этого хуже не бу-
дет. Что ж, тормозуха действительно по-
могает, но пользуются таким способом 
лишь те, кому абсолютно наплевать на 
моторесурс двигателя. Работают такие 
советчики в основном «на дядю», и как 

и что будет с машиной потом, их не ин-
тересует. Главное – сэкономить сейчас: 
купить летнюю солярку и вбухать в нее 
тормозуху. Возможно, топливная систе-
ма и поршневая группа КАМАЗа или 
Урала от такого «освежающего» коктей-
ля не сильно пострадает, а вот Common 
Rail вашего паркетника загнется одно-
значно, потому как, во-первых, тормо-
зуха – очень агрессивная жидкость. 
Во-вторых, плюхать тормозную жид-
кость в бак нужно в довольно большом 
объеме, значительно большем, нежели 
при применении специальных антиге-
левых присадок. И в-третьих, добавлять 
тормозуху, как и прочие антигелевые 

присадки, нужно еще в теплое топливо, 
а не в уже схватившееся. То есть совет 
«если вы встали на трассе по причине 
замерзшего топлива, то залейте в бак 
тормозную жидкость или гель», равно 
как «бензин или керосин», не сработает. 
Бензин и осветительный керосин, кста-
ти, некоторые автопроизводители еще 
не так давно совершенно официально 
разрешали подмешивать к дизтопливу 
для разжижения. Даже была соответ-
ствующая инструкция в руководствах по 
эксплуатации по соблюдению нужных 
пропорций. Но, опять же, делать это 
разрешалось исключительно в крайних 
мерах, когда возможности заправиться 
зимней соляркой не было в принципе.

Размораживай!
Реально помочь в ситуации, когда в 

баке полным-полно «яблочного смузи», 
может только размораживатель топли-
ва. Именно он способен вернуть со-
лярку из твердого состояния в жидкое. 
Однако просто залить его в бак, после 
чего спокойненько отправиться в путь, 
не получится. Для начала нужно залить 
размораживатель непосредственно 
в топливный фильтр в соотношении 

1:1, затем от фильтра до бака продуть 
топливную магистраль и уж потом в ре-
комендуемых пропорциях добавить 
состав в бак. А теперь задумайтесь, 
способны ли вы провести такие мани-
пуляции? Возможно, именно вы – да, 
но многие из тех, кто сегодня сидит за 
рулем автомобиля, не смогут не то что 
топливный фильтр найти, они не знают 
даже, где топливозаливная горловина 
находится. Более того, в большинство 
современных автомобилей даже уму-
дренный опытом «дядя Вася» соваться 
не станет без соответствующих знаний.

Так что же делать? В ситуации, ког-
да машина встала в пути по причине 
замерзания топлива, решение только 
одно – вызов эвакуатора, который и 
доставит ваш автомобиль в сервис. 
А чтобы время ожидания на морозе 
прошло без последствий для вашего 
здоровья, настоятельно рекомендуем 
даже в непродолжительное путеше-
ствие одеваться теплее. И чтобы не 
встать на дороге по описанной выше 
причине, обязательно – перед тем как 
вставить пистолет – добавляйте зимой 
в бак антигелевые присадки, особенно 
если вы не уверены в качестве топли-

ва. Именно так поступают настоящие 
профессиональные водители. И этот их 
совет действительно подходит всем, у 
кого под капотом машины дизельный 
двигатель.

Есть и другой способ обезопасить 
себя зимой от последствий заправки 
летней соляркой – заморочиться уста-
новкой так называемого «самовара» 
или иным устройством, подогреваю-
щим топливо. Об этом поговорим в 
другой раз.

Олег Славин, 5koleso.ru

Можно соеди-
нить входной и 
выходной шлан-
ги, но для этого 
нужно хорошо 
знать устрой-
ство своего гру-
зовика

Бывалые дально-
бойщики реко-
мендуют немного 
разогреть бак. 
Первое, что при-
ходит на ум, – это 
«поставить его на 
огонь».

Еще один дей-
ствительно ра-
ботающий спо-
соб – опускание 
в бак лампочки 
накаливания.

Пользуются та-
ким способом 
лишь те, кому 
абсолютно на-
плевать на мо-
торесурс двига-
теля.
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НАБЕРЕЖНЫЕ ЧЕЛНЫ
ГОД ОСНОВАНИЯ

НАСЕЛЕНИЕ

ПЛОЩАДЬ ГОРОДА

БЮДЖЕТ

КРУПНЫЕ
ПРЕДПРИЯТИЯ 
АВТОМОБИЛЬНОЙ 
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

ТЕЛЕФОНЫ 
ЭКСТРЕННЫХ 
СЛУЖБ

на 2018 год

1626
161 км2

8 млрд 122 млн рублей

• Группа компаний «КАМАЗ». Производство, сервисное обслуживание грузовых автомобилей, 
 спецтехники, автобусов. Производство запасных частей.
• Группа компаний «РОСТАР». Производство запасных частей для грузовых автомобилей.
• ООО «СТФК «КАМАЗ». Официальный дистрибьютор запасных частей для грузовых автомобилей.
• ООО «ФОРД СОЛЛЕРС ХОЛДИНГ». Производство автомобилей Ford Fiesta и Ford EcoSport.
• ООО «РариТЭК». Продажа, капитальный ремонт автомобилей «КАМАЗ», «НЕФАЗ», установка 
 газобалонного оборудования.
• ООО «ДАЙМЛЕР КАМАЗ РУС». Производство грузовых автомобилей Mercedes-Benz.
• ПАО «РИАТ». Продажа автомобилей «КАМАЗ». Переоборудование и продажа спецтехники 
 на шасси «КАМАЗ».
• ООО «АвтоЗапчасть КАМАЗ». Продажа оригинальных запасных частей к а/м «КАМАЗ».
• ООО «Автокама+». Официальный дистрибьютор запасных частей для грузовых автомобилей.

•	 БСМП, регистратура 8 (8552) 30-49-49 8 (8552) 30-33-03 
•	 Управление ГИБДД МВД, дежурная часть 8 (8552) 37-95-59 
•	 Управление МВД, дежурная часть 8 (8552) 37-90-00 
•	 112

529 797 
Жителей называют: челнинец, 
челнинка, челнинцы. 

на Москву 1041 км
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Капитальный ремонт грузового транспорта – 
это вам не шутки. Как понять, кому можно до-
верить ответственное дело, на какие нюансы 
стоит обратить внимание и как сэкономить 
время на простое? Рассказываем.

рузовой транспорт, будь 
то КАМАЗ или любой 

другой габаритный ав-
томобиль, требует к себе 

исключительно профессио-
нального подхода. Здесь не допустимы 
просчеты, халатность и выражения 
типа «а, ну и так сойдет» – все это поте-
ри. Ваши потери. Ваши время, деньги 
и нервы, отправленные в тартарары 
в случае поломок в ходе работы или, 
еще хуже, в пути. Вы же отдаете себе 
в этом отчет, правда?

Дешево – это сердито
При выборе мастерской смотрите не 

только на цены. Не в этом деле. Компа-
нии, которые гонятся за сиюминутной 
прибылью, привлекая клиентов низкой 
стоимостью своих услуг, логично, что 
жертвуют качеством.

На что обратить внимание?
1. Репутация компании – на первом 

месте должен стоять вопрос качества 
выполняемых работ. Лучше, если ком-
пания предоставляет гарантию.

2. Адекватная стоимость услуг – 
цены находятся в диапазоне средне-
статистических показателей по региону.

3. Индивидуальный подход – ком-
пания должна специализироваться на 
ремонте вашего транспортного сред-
ства, иметь требуемые по стандарту 
помещение и оборудование.

4. Скорость работы – предпочтение 
тому, кто справится с задачей в наи-
меньший по времени срок. Простой 
автомобиля негативно сказывается на 
показателях уже вашей работы.

5. Специалисты – пожалуй, главный 
пункт в списке. Разберем его подроб-
нее.

Кто мастер?
Сегодня многие ремонтные базы 

оснащены современным и высокотех-
нологичным оборудованием. Однако 
полностью автоматизировать ремонтное 
дело практически невозможно, т.к. вос-
становление каждого автомобиля часто 
требует авторского подхода, нестандарт-
ных решений и собственных разработок.

Именно поэтому серьезные компа-
нии основную ставку делают на перво-
классных мастеров. Высококвалифи-
цированные специалисты, которые 
отлично разбираются в своем деле, 
решат любую проблему с вашим авто.

Вам сюда
Одна из ведущих ремонтных баз в 

Набережных Челнах, которая соот-
ветствует всем вышеперечисленным 
требованиям, – компания «Грузовой». 
С 2010 года здесь на профессиональ-
ной основе ведется ремонт грузового 
транспорта и специальной техники, в 
том числе автомобилей КАМАЗ.

Собственные ремонтные помеще-
ния и оборудование, укомплектован-
ный штат специалистов, передовые 
методы «технического лечения» гру-
зовых машин гарантируют успешное 
выполнение любых задач: диагности-
ка и ремонт авто, удлинение шасси, 
установка тахографа, пневмосидения, 
отопителя, кондиционера, КМУ и дру-
гие доработки. С 2010 года компания 
специализируется на капитальном ре-
монте грузовых автомобилей.

Кроме того, здесь вы можете приоб-
рести тормозные колодки и ремонтные 
комплекты накладок для восстановле-
ния тормозных колодок для автомо-
билей: КАМАЗ, УРАЛ, МАЗ, ЧМАЗАП, 
НЕФАЗ и оси L1, SAF, BPW.

Доверяйте профессионалам!

ПОЛНЫЙ...
РЕМОНТ

Проснись, NEO
КАМАЗ-65209-S5 с подъемной 
задней осью и колесной формулой 
6х2-2. Звучит не так бодро, как его 
короткое и емкое имя NEO.

Трехосный тягач из Набе-
режных Челнов уже получил 
приз симпатий журналистов 
и грузоперевозчиков в 2017 
году. Однако у нас на обзоре 
он впервые. Давайте внима-
тельно рассмотрим, на каком 
тягаче предлагают ездить про-
изводители из Татарстана.

Снаружи и внутри
Кабина довольно простор-

ная. Это обеспечивает боль-
шой запас воздуха и его цир-
куляцию. В таком рабочем 
пространстве хорошо удержи-
вается тепло в холодное вре-
мя года (или прохлада в жару). 
Кресла, как водится, анатоми-
ческие на пневмоподвеске. 
Почти плоский пол позволяет 
перемещаться по салону, не 
пригибая головы. Люк над 
головой снабжен противомо-
скитной сеткой. Над ветровым 
стеклом – полки с отдельным 
запираемым боксом. В этом 
отношении кабина на совре-
менном уровне.

В наличии такие необхо-
димые вещи, как широкая 
спальная полка для отдыха, 
карманы и вещевые ящики 

для хранения личных вещей. 
В плане оснащения кабины 
НЕО не лучше, но и не хуже 
конкурентов.

А вот за аудиосистему, та-
хограф, кондиционер и ав-
тономный отопитель кабины 
придется доплатить отдельно. 
Эти опции в стандартный на-
бор не входят.

Под капотом
В путь КАМАЗ NEO отправ-

ляется благодаря 400-силь-
ному 6-цилиндровому 11,9 
– литровому турбодизелю 
OM 457LA.V/3 экологическо-
го стандарта Euro 5. В паре с 
ним работает механическая 
12-ступенчатая ZF 12AS2135 
ТD с автоматизированным 
управлением AS-Tronic.

Из технических «примочек» 
в кабине имеется кнопка «По-
мощь при трогании», которая 
позволяет начать движение в 
гору на дороге с ледяным по-
крытием или на песке.

Передняя подвеска с сай-
лентблоками размещена на 
малолистовых рессорах. Если 
раньше КАМАЗ использовал 
преимущественно 7-тонные 

оси, то здесь применены оси 
Hande Axle с технически допу-
стимой нагрузкой 9 тонн.

Что касается рамы, ее де-
лают из импортного проката. 
Все кронштейны и навесное 
оборудование крепят с помо-
щью высокопрочных болтов. 
На нем также устанавливается 
гидроусилитель руля Это позво-
ляет улучшить управляемость и 
уберечь раму от деформации.

Средняя высота шасси до 
верхней полки лонжерона 940 
мм. Седельно-сцепное устрой-
ство рассчитано на работу с 
полуприцепами ходового стан-
дарта с номинальной высотой 
опорной площадки 1150 мм. 
Впрочем, не исключена мо-
дернизация под более высо-
кие.

Владислав Золов
М7
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Планы по взвешиванию
В ближайшие годы начнется масштабный охват российских дорог ав-
томатической системой взвешивания большегрузных автомобилей. 
Но перед внедрением этой новинки, по словам перевозчиков и вла-
стей, «потребуется провести большую работу».

В чем цель?
Идея создания Автоматизированной 

системы весогабаритного контроля 
(АСВГК) заключается в повышении 
безопасности движения и сохранно-
сти проезжей части. Данная установка 
представляет собой дорожные весы, ко-
торые смогут взвешивать автомобили 
на ходу, причем участия инспектора тут 
не потребуется. В приборе есть датчи-
ки, которые автоматически считывают 
несколько параметров одновременно, 
среди которых: расстояние между ося-
ми, общая масса, нагрузка на каждую 
ось, габариты. Установленная рядом 
камера фиксирует номера машины, что 
при выявлении нарушений позволяет 
выписать штраф.

Не новинка
Автоматический контроль весога-

баритных параметров уже примерно 
три года отрабатывается в различных 
регионах страны в пилотном режиме. 
За это время на федеральных трассах 
установлено 27 подобных пунктов. 
Автоматические весы работают в 16 
регионах, еще около 30 планируют их 
строительство. К концу 2019 года на 
российских дорогах установят 100 ав-
томатических пунктов, которые будут 
определять массу автомобилей сразу 
на ходу. К 2021 году количество таких 
«умных» весов увеличится до 400. 

Пилотный проект в Вологодской об-
ласти позволил сократить число наруши-
телей с 40 % до 4 % от общего грузопо-

тока. В среднем выявленный перегруз 
достигает 30 %.

Участники рынка поясняют, что 
классическая методика статического 
взвешивания позволяет выборочно 
контролировать не более 3–4 % грузо-
виков из потока. Контролеры выявляют 
автомобили для проверки «на глаз», 
при этом статическое взвешивание от-
нимает много времени у перевозчика.

Пробки и польза
Мировой опыт свидетельствует о том, 

что автоматический весогабаритный 
контроль приносит огромную пользу. 
АСВГК необходима и самим перевозчи-
кам – для грамотного крепления груза 
и подхода к распределению нагрузок. 

Для примера, смещение центра тяже-
сти может стать причиной ухудшения 
управляемости и увеличения тормоз-
ного пути и так называемого «склады-
вания» автопоезда.

У перегруженных автомобилей риск 
перевернуться или уйти в занос всегда 
намного выше. Обрушение двух мо-
стов за один день, 9 октября 2018 года, 
только подтвердило актуальность темы 
весогабаритного контроля. Движение 
по Транссибирской магистрали было 
прервано почти на двое суток из-за 
рухнувшего пролета и путепровода в 
Амурской области. В тот же день обру-
шился железобетонный мост и в Мор-
довии. В момент разрушения по обоим 
путепроводам проезжали самосвалы, 
с горкой загруженные песком.

Правил нет
Автоматический весогабаритный 

контроль, несомненно, необходим 
стране. Другой вопрос: как же его на-
ладить без накладок? Как показывает 
опыт работы в этой сфере, проблем 
здесь достаточно. Большая сложность 
– это отсутствие системного подхода, 
который помог бы создать равные ус-

ловия для предпринимателей. Сейчас 
штрафы выписываются отдельными 
региональными центрами. Участники 
рынка отмечают, что «нужен единый ре-
гламент работы АСВГК и проверки этих 
комплексов на всей территории страны, 
а также возможность для отрасли полу-
чать из одного источника полноценную 
статистику о нарушениях.» Разнобой в 
региональных правилах весогабаритно-
го контроля привел к возникновению 
множества судебных исков, при этом 
суды зачастую истолковывают нормы 
права в пользу контролера, сообщили 
в Национальном союзе экспертов в 
сфере транспорта и логистики.

Участники рынка не раз обращались 
к правительству с просьбой обеспечить 
единый контроль за нарушителями и 
сделать требования к разрозненным 
системам общими. Недавно перевоз-
чики Свердловской области жаловались 
властям, что местные пункты контроля 
не соответствуют федеральным требо-
ваниям, поэтому штрафы на основании 
их данных неправомерны. То есть не 
хватает элементов оповещения водите-
лей о том, что допустимая масса превы-
шена, а также необходимы дорожные 
знаки на подъезде к ним.

Вам сообщат
В правительстве РФ откликнулись 

на замечания и тоже увидели необ-
ходимость синхронизировать АСВГК, 
которая создается на федеральных 
трассах, с региональной сетью и на-
ладить оповещение водителей. В на-
чале ноября 2018 года первое чтение 
в Госдуме прошел направленный на 
это законопроект, который подготови-
ли в Минтрансе. Поправки появились 
по следам общения членов Кабинета 
министров во главе с премьером Дми-
трием Медведевым с представителями 

Перед внедрени-
ем новинки по-
требуется про-
вести большую 
работу.
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грузового малого и среднего бизнеса. 
Поддержанный депутатами законопро-
ект расширит полномочия транспортно-
го ведомства: оно сможет установить 
единые метрологические требования 
к оборудованию, которое используется 
на пунктах весогабаритного контроля, 
пропишет порядок организации пунктов 
контроля, включая передвижные.

Единые требования к размещению 
оборудования, информирующего во-
дителей о нарушении правил движе-
ния тяжеловесных и крупногабаритных 
транспортных средств вскоре будут ут-
верждены министерством. Это будет 
способствовать предотвращению пра-
вонарушений. Чиновники ведут речь 
не только о предупреждающих знаках 
и информационном табло, но и о таких 
способах оповещения о нарушениях, 
как электронная почта или СМС. В про-
фильном комитете по транспорту хотят 
в ходе рассмотрения законопроекта 
отметить, какой лимит расстояния будет 
дан на устранение нарушения после 
его выявления.

Штрафные санкции
У перевозчиков имеется немало 

предложений на тему улучшения ра-
боты системы весогабаритного контро-
ля. Выступая на площадке Сибирского 
транспортного форума, президент Си-
бирской ассоциации автоперевозчиков 
Вячеслав Трунаев призвал использо-
вать динамические весы только для 
предселекции. 

– А окончательное решение о пере-
грузе должно приниматься по резуль-
татам контрольного взвешивания на 
статических весах, которые должны 
быть в составе каждого поста автома-
тической системы весового контроля, 
– заявил он.

Сибирские перевозчики тоже под-
держали предложение сделать дорож-

ное полотно на подъезде к динамиче-
ским весам из монолитных плит, так 
как одна из причин, по которым воз-
никают проблемы с достоверностью 
измерений на динамических весах, 
– это износ дорожного полотна в ме-
сте установки датчиков. Следующее 
предложение от СААП – это снижение 
размера штрафов за незначительный 
перегруз. Виктория Роговенко тоже счи-
тает, что системе санкций необходимы 
преобразования. 

– Нужно продумать систему штрафов, 
дифференцированную в зависимости 
от веса перегруза: например, одна 
сумма для нарушителей, превысив-
ших нормативный вес ТС менее чем 
на тонну, другая – от тонны до трех, – 
пояснила она.

На данный момент по ст. 12.21.1 
КоАП максимальное наказание пред-
усмотрено, если нагрузка на ось выше 
положенной на 50 % и более.

– Водителю грозит штраф до 10 тыс. 
рублей или лишение прав на срок до по-
лугода; перевозчику, которому принад-
лежит автомобиль, – 500 тыс. рублей.

В результате массового внедрения 
системы «огромные проблемы будут 
у частников, штраф должен быть соиз-

мерим со средней зарплатой по стране, 
считает представитель ITA. Заместитель 
гендиректора автопарка транспортной 
компании ПЭК Важа Такидзе, со своей 
стороны, рекомендует властям «порабо-
тать над погрешностями – например, 
до 10 % по осям, 5 % – по общей массе 
и до 15 см – по габаритам».

Есть над чем работать
Сейчас, правила для весогабарит-

ного контроля обсуждаются и дораба-
тываются. Думский комитет по транс-
порту запланировал внести поправку 
о том, что «вес всех машин, которые 
выезжают на дороги общего пользо-
вания, не должен быть выше 40 тонн». 
Об этом заявил глава комитета Евгений 
Москвичев. 

– Суть поправки мы поддерживаем, 
ведь такие меры позволяют сохранить 
качество федеральных трасс, а значит, 
создают условия для эффективного ве-
дения бизнеса, – прокомментировал 
Важа Такидзе. По его словам, «это 
предложение касается, прежде всего, 
спецтехники, которая перевозит особо 
тяжелые грузы, например, навалочные 
и насыпные (песок, щебень, металло-
лом). Такая техника действительно в 
настоящее время выезжает на дороги 
общего пользования из карьеров, имея 
общий вес 70-80 тонн, и наносит наи-
больший урон дорожному покрытию». 
Александр Лашкевич напомнил, что «мы 
никуда не денемся от перевозок круп-
ногабаритных и тяжеловесных грузов. 
Но для таких перевозок предусмотрены 
специальные разрешения, полученные 
и согласованные с дорожными служба-
ми и ГИБДД. «Для обычных грузовых 
перевозок общий тоннаж не должен 
превышать 40 тонн, – согласен эксперт. 
– И только так мы сохраним дороги и 
уменьшим аварийность на них».

Установка пред-
ставляет собой 
дорожные весы, 
которые смогут 
взвешивать авто-
мобили на ходу. 

Альфия Табобилова
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– Автоматическая система взве-
шивания большегрузных автомо-
билей должна масштабно охватить 
российские дороги в ближайшие 
годы. Расскажите, как вы относи-
тесь к этому нововведению?

Отношусь двояко. С одной стороны, 
эта мера необходимая, так как без по-
добных ограничений сложно поддержи-
вать дороги в должном состоянии. Как 
показала российская и мировая прак-
тика, увеличение штрафов заставляет 
автомобилистов соблюдать правила 

дорожного движения. Но, с другой сто-
роны, наша действительность говорит 
о том, что не все собранные средства 
пойдут обратно в систему развития и 
поддержания инфраструктуры или ре-
ализацию необходимых законодатель-
ных инициатив. И этот второй фактор, 
к сожалению, перевешивает для меня 
положительные стороны усиления мер 
весового контроля.

– Считаете ли вы эту меру по-
лезной?

В целом, да, если практика будет по-
ложительной и хотя бы 50 процентов 
собранных средств пойдут на развитие 
дорог и автомобильной техники.

– Как,по-вашему,это повлияет 
на безопасность?

– Безусловно,положительно, так как 
перегруженные автомобили создают 
большую колею. К тому же возраста-
ет риск поломки в движении ходовой 
части и тормозной системы и опроки-
дывания грузовика. Немало случаев 
обрушения мостов из-за человеческой 
глупости.

– Снизится ли коррупция?
– Смотря на каком уровне (смеется).
На постах весового контроля– конеч-

но. И практика с введением автомати-
ческих радаров показывает это, так как 
исключен прямой контакт инспектора 
ДПС с водителем. Соответственно, и 
водители чувствуют неотвратимость 
наказания. Это дисциплинирует. 

– Ваше мнение о штрафах за 
лишний вес? Как они повлияют 
на грузоперевозки?

– Штрафы просто «драконовские». 
То ли ситуация с перегрузами и восста-
новлением дорог настолько тяжелая, то 
ли стоит очередная задача пополнения 
бюджета страны. 

Владельцы транспорта и водители 
даже не успели подготовиться ни техни-
чески, ни психологически к введению 
таких штрафов и автоматических си-
стем взвешивания. Приходят штрафы 
в сотни тысяч рублей, которые,по на-
шему законодательству,невозможно 
оспорить. Для предпринимателей с 
парком 1-5 машин– это просто ката-
строфа, они вынуждены отдавать всю 
годовую прибыль. Возникает очеред-
ное ощущение желания государства 
избавиться от малого бизнеса.

– Какие рекомендации вы могли 
бы дать водителям и владельцам 
грузового транспорта в связи с 
внедрением автоматических си-
стем взвешивания?

Направлений несколько. Во-первых, 
понять неотвратимость новой системы 
и начать принимать меры по выстраи-
ванию своей работы. Попытки народ-
ного блокирования решений прави-
тельства пока не приносят результатов, 
да и подсознательно мы понимаем, 
что разумный контроль необходим. Во-

вторых, организовывать совместно 
с грузоотправителями проверенную 
весовую систему с печатью чеков 
непосредственно в местах погрузки, 
либо устанавливать бортовые весы на 
автомобиль, регистрировать и отсле-
живать онлайн фактическую полную 
массу автомобиля и распределение 
по осям. В-третьих, необходимо че-
рез ассоциации грузоперевозчиков 
начать проработку законодательных 
изменений об использовании техни-
ческих средств взвешивания с реги-
стратором в качестве доказательства 
в суде, т.к системы автоматического 
взвешивания тоже могут ошибаться, а 
альтернативного способа доказывания 
невиновности нет.

– Не совсем понятно: с одной 
стороны, суды не принимают пока-
заний таких приборов в качестве 
доказательства, с другой стороны, 
вы предлагаете все-таки начать 
установку таких стационарных и 
мобильных средств. 

Да, ведь здесь ситуация складывает-
ся аналогично той, которая наблюда-
лась с видеорегистраторами и смартфо-
нами. Когда-то это не было прописано, 
но, тем не менее, автомобилисты на-
чали предоставлять видеозаписи в ка-
честве доказательства. Отдельные суды 
их принимали, другие нет, но практика 
складывалась, и постепенно законода-
тель пришел к выводу о необходимо-
сти введения соответствующих норм. 
Кроме того, повсеместно внедрены 
тахографы, которые могли бы регистри-
ровать и передавать данные о взвеши-
вании в единую систему сбора данных, 
печатать чек для инспектора. В неко-
торых странах Европы на автомобиль 
наносится информационная наклейка 
об использовании бортовой системы 
взвешивания, и полиция пропускает 
такие автомобили без остановки.

Евгений Сумеркин

У медали всегда 
две стороны
В России к 2020 году Минтранс РФ планирует организовать ав-
томатизированную систему весогабаритного контроля (АСВГК) 
на федеральных трассах. Мы узнали мнение по поводу данного 
нововведения у руководителя проекта ООО «Промкамресурс» 
Руслана Ильгизовича Галеева.

Возникает ощу-
щение желания 
государства из-
бавиться от ма-
лого бизнеса.

Увеличение 
штрафов застав-
ляет автомоби-
листов соблю-
дать правила 
дорожного дви-
жения.

М7
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Мастера 
покорили Перу 
Российская команда «КАМАЗ-мастер» в 16-й раз 
выиграла ралли-марафон «Дакар». Первое место у 
экипажа Эдуарда Николаева, серебро – у Дмитрия 
Сотникова.

В течение 12 дней участники гон-
ки на территории Перу смогли пре-
одолеть 5 с половиной тысяч кило-
метров. Экипажи финишировали в 
Лиме – столице страны. 10 тысяч 
километров пути, 70 процентов ко-
торых – непроходимые перуанские 
пески, 11 дней непрерывной гонки. 
Для наших гонщиков «Дакар» стал 
серьезной проверкой на прочность 
и силу духа. Было все: и помощь 
попавшим в беду соперникам, и 
дисквалификация из-за инцидента 
и постоянные поломки. Тем не ме-
нее, наша команда с достоинством 
прошла все испытании и вновь по-
казала, что русские любят быструю 
езду. На протяжении всей гонки они 
заставляли своих соперников «глотать 
пыль перуанских пустынь».

– Очень сложные были этапы. Не-
предсказуемые перуанские дюны 
в любой день могли вывести нас из 
гонки, соперники поджимали. Но мы 
справились!, – рассказал гонщик Эду-
ард Николаев.

Для экипажа Николаева это уже третье золото гонки «Дакар»
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Президент Татарстана Рустам Минни-
ханов поздравил команду и ее руково-
дителя Владимира Чагина посредством 
телеграммы:

– Взята еще одна важная и сложная 
вершина, убедительно показавшая так-
же, что камазовская молодежь уверен-
но и достойно продолжает традиции 
мастеров-предшественников, – под-
черкнул в своем поздравлении пре-
зидент РТ.

Он также обратил внимание на то, что 
победу смогли обеспечить «отличная, 
мощная техника и высокий профес-
сионализм спортсменов, единство и 
сплоченность нашей команды, муже-
ство, сила духа и неукротимая воля к 
победе». Рустам Минниханов побла-
годарил всех, кто внес вклад в общий 

успех, и отдельно – экипажи Эдуарда 
Николаева и Дмитрия Сотникова, по-
четно занявшие первое и второе места.

Для экипажа Николаева это уже тре-
тье золото, но, пожалуй, так тяжело, пре-
жде всего, с психологической точки зре-
ния, не было еще никогда. Практически 
с первого этапа организаторы и судьи 
удивляли своими, не всегда оправдан-
ными, решениями. Самый скандальный 
эпизод произошел на пятом этапе, где 
грузовик Андрея Каргинова случайно 
наехал на болельщика.

Никто не стал разбираться в том, как 
несколько человек умудрились оказать-
ся на трассе прямо перед грузовиком 
и где были в это время организаторы. 
Экипаж Каргинова сняли с гонки. Вме-

Россиянка Анастасия Нифонтова стала первой женщиной, которая 
успешно прошла дистанцию в самой сложной мотодисциплине

10 тысяч кило-
метров пути, 70 
процентов ко-
торых – непро-
ходимые перу-
анские пески, 
11 дней непре-
рывной гонки. 

Так тяжело, 
прежде всего, 
с психологиче-
ской точки зре-
ния, не было 
еще никогда.

Второе место у Дмитрия Сотникова
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сто скандальных интервью и громких 
претензий наши гонщики поехали в 
больницу к пострадавшему. Оказалось, 
что он давний фанат российской ко-
манды.

У россиянина Сергея Карякина тоже 
есть, что сказать судьям. Его багги бо-
ролся за лидерство до самого конца, 

пока на седьмом участке не упал с кру-
того спуска, не отмеченного в дорожной 
карте. Обычно ее перед каждым этапом 
выдают организаторы. Наш пилот по-
терял и подвеску, и шансы на победу. 
Он пришел к финишу только десятым. 
Планы и мечты о втором золоте Дакара 
пришлось отложить на следующие со-
ревнования.

Россиянка Анастасия Нифонтова, 
также внесла свое имя в историю 
ралли-марафона. Она стала первой 
женщиной, которая успешно прошла 
дистанцию в самой сложной мотодис-
циплине – ориджинал. Ее участники 
не имеют возможности использовать 
услуги техников и устранять все полом-
ки им приходится самим. В результате, 
Нифонтова в одиночку проехала не-
сколько тысяч километров пустынь и 
гор. К к финишу она пришла 9-ой.

– Я сделала это. Я не могу описать 
свои чувства словами. Это просто по-
трясающе! Мне удалось добраться до 
финиша, в категории Original by Motul 
Class. Это круто!, – поделилась впечат-
лениями Анастасия.

В этом году гонка «Дакар» проходила 
по сокращенной программе, и скепти-
ки считали, что «гонка лишится своего 
драматизма». Но они ошиблись. Ведь 
даже одиннадцати дней хватило, чтобы 
увидеть и ошеломляющие рекорды, и 
обидные, или даже несправедливые 
падения. Зато те эмоции , которые мы 
получили останутся с нами до следую-
щего года, как минимум.

От всей души поздравляем команду 
«КАМАЗ-мастер» с очередной, пусть не-
легкой, но заслуженной победой!

Ильнар Шаяхов

Скептики счи-
тали, что «гон-
ка лишится 
своего драма-
тизма». Но они 
ошиблись.

Руководитель команды Владимир Чагин, пилот Андрей Каргинов 
и врач Ирина Зеленкова навестили в больнице болельщика, 

который попал под колеса машины российского экипажа

К сожалению, не все наши гонщики смогли продолжить 
гонку. Были и обидные сходы с дистанции

КОМПАНИЯ «РАРИТЭК»  
ЗАПУСКАЕТ САМЫЙ БОЛЬШОЙ  
СЕРВИСНЫЙ ЦЕНТР  
ГАЗОМОТОРНОЙ ТЕХНИКИ  
В РОССИИ

Новый сервисный центр рассчитан на 
обслуживание всей газомоторной тех-
ники Республики Татарстан. На данный 
момент это около 5 000 тысяч автобу-
сов, грузовиков, переоборудованных 
для эксплуатации на природном газе 
автомобилей и, конечно же, дизельной 
техники «КАМАЗ» и «НефАЗ». В данный 
момент весь газомоторный автопарк 
города Набережные Челны переведен 
на обслуживание в этот центр.

Центр газомоторной техники оснащен 
самым современным сервисным обо-
рудованием. При проектировании сер-
висного центра была учтена специфика 
обслуживания газовых автомобилей. 
На базе центра работает стационарная 
линия по освидетельствованию автомо-
бильных газовых баллонов, всех исполь-
зуемых на данный момент типов (1,2,3 и 
4 тип), отдельная зона поста аккумуляции 
и сброса газа, учебный класс по подго-
товке специалистов сервиса и эксплуа-

тации газобаллонных автомобилей. Это 
более 7000 кв. метров и 30 постов под 
переоборудование грузовых автомоби-
лей и автобусов, легковых автомобилей, 
техническое обслуживание и ремонт.

Строительство нового сервисного 
центра обусловлено новыми требовани-
ями к сервису на федеральных трассах, 
которые описаны в концепции Феде-
рального дорожного агентства «Росав-
тодор» развитие «Объектов дорожного 
сервиса». Одна из главных целей этой 
концепции – создание условий для по-
вышения конкурентоспособности от-
ечественной транспортной системы, 
усиления инновационной, социальной 
и экологической направленности раз-
вития транспортной отрасли.

В конце декабря 
2018 года компания 
«РариТЭК» осуще-
ствила технический 
ввод в действие 
нового сервисного 
центра на участке 
федеральной трассы 
М-7 в городе Набе-
режные Челны. 

Сервисный центр находится по адресу: 
РТ, г. Набережные Челны, 
Казанский проспект, 252. 
Телефон: 8-800-333-25-52.
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Восемь 
самых- 
самых

Грузовики от Mercedes-Benz 
с индексом NG выпускались на 
протяжении долгого времени – 
с 1973 по 1988 год. За время 
производства они постоянно мо-
дернизировались. Одно из самых 
значительных его преобразова-
ний проводилось в 1985 году. 

Ассортимент моторов был 
разнообразен: от атмосферно-
го V6, мощностью 192 л.с., до 
турбированного дизеля V10, 
рабочим объемом 18 литров и 
силой в 500 «лошадей». У автомо-
биля было множество вариантов 
коробки передач. В основном, 
она была от ZF, но были доступ-
ны и другие агрегаты, например, 
Eaton-Fuller Routemaster.

Scania 3 серии 
Одним из главных грузовиков эпохи, несо-

мненно, является Scania 3-Series. Его произ-
водство шведской компанией в сотрудничестве 
с Saab велось с 1987 по 1997 год. Среди разноо-
бразного ассортимента моторов потенциальные 
покупатели могли выбирать от 6-литрового, мощ-
ностью 230 л.с., до 14-литрового V8 с отдачей 
в 500 «лошадок». 

Для того, чтобы ориентироваться на заказчи-
ков с разных континентов, производители соз-
дали версии с различными типами компоновки 
– капотной и бескапотной. На экономичности 
автомобиля положительно сказалось сотрудниче-
ство с фирмой Saab, благодаря которой удалось 
достичь хорошей аэродинамики.

Mercedes-Benz NG  
(Новое поколение)

Седельные тягачи 
уже давно стали сим-
волом особой суб-
культуры. Они сильно 
отличаются в зависи-
мости от континен-
та или страны, а их 
владельцы готовы 
тратить огромные 
суммы на их тюнинг 
и усовершенствова-
ния. В нашей статье 
речь пойдет о самых 
лучших образцах.
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SK (Schwere Klasse)
Создание серии грузовых автомобилей 

Mercedes-Benz SK началось в 1989 году в 
качестве преемника прошлых серий NG, 
а производство длилось до 1998 года. Се-
рия SK строилась на обновленной версии 
шасси NG, но кабины все равно выглядели 
очень похожими. Mercedes-Benz SK стал 
гораздо удобнее, чем серия NG. Все это 

случилось благодаря таким технологическим 
достижениям, как тормоза с системой ABS, 
продуманная эргономика и трансмиссия с 
электронным переключением передач. В 
качестве силовых агрегатов предлагались 
атмосферный двигатель V6 мощностью 
220 л.с., а топовая модель была оснаще-
на 15,1-литровым V8 с турбонаддувом, та-
буном в 530 лошадей и промежуточным 
охладителем.

5.Scania PRT-Range
 Поколение этих грузовиков включало в 

себя модели 4 серии, а также более новые 
– 5, 6 и 7 серию. Вообще, 5, 6 и 7-Series – 
это неофициальное название, но оно часто 
используется фанатами марки, чтобы разде-
лять разные поколения. Производство этого 
тягача началось в 1996 году, в то время, когда 
прекратился выпуск грузовиков 3-й серии. 

Дизайн существенно преобразился: вместо 
прямых линий и углов появились плавные, 
сглаженные формы. Двигатель включает в 
себя несколько вариантов 6-литровых V8 
с турбонаддувом. Конструкция фальшради-
аторной решетки, которая может быть ис-
пользована как лестница, облегчающая до-
ступ к лобовому стеклу, является одной из 
эргономичных особенностей кабины. Данная 
техника за время своего существования се-
рьезно преобразовывалась три раза.

Kenworth W900
Этот тягач можно смело назвать ле-

гендарным. Его производство фирмой 
Kenworth (дочерняя компания группы 
Paccar) началось еще в далеком 1961 
году и продолжается по сей день. 

За 55-летнюю историю было про-
ведено множество фейслифтингов, а 
также усовершенствований агрегатной 
базы грузовика. 

Volvo F-Series Volvo  
F16 470 Globetrotter

Серия Volvo F выпускалась в течение 16 
лет – с 1977 по 1993 год. Общий объем про-
изводства за этот период составил порядка 
200 000 единиц техники.

Грузовик прославился своими инновацион-
ными решениями – высокой безопасностью 
и хорошей эргономикой водителя, а о его 
надежности и практичности ходили легенды.

Модель выпускалась с дизельными на-
дувными двигателями, рабочий объем ко-
торых составлял 10, 12 или 16 литров. За 
время производства данная серия пережила 
две серьезные модернизации. В результа-
те первой была добавлена более высокая 
крыша, а лобовое стекло стало значительно 
крупнее. Все это происходило в 1983 году. 
Второе преобразование пришлось на 1987 
год – произошли незначительные внешние 
изменения, и 16-литровый двигатель 470 л.с. 
Volvo оказался недосягаем даже для главных 
конкурентов Scania 2-й и 3-й серии.

W900, как и другие американские 
грузовики, предлагает большое раз-
нообразие двигателей от разных про-
изводителей, например, Caterpillar, 
Cummins и Detroit Diesel. Если рас-
сматривать максимальную версию, 
то мощность его составляет 625 л.с., 
а 18-ступенчатая коробка передач 
работает совестно с таким мотором. 
Грузоподъемность может достигать 
24 тонн на ось.
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DAF XF
В 1997 году началось производство этого грузо-

вика. Кабина DAF XF является результатом широ-
комасштабных испытаний в аэродинамической 
трубе, целью которого было снижение расхода 
топлива. Автомобиль оснащен 12,9-литровыми 
двигателями Inline-6 с турбонаддувом мощно-

стью от 410 до 510 л.с. Моторы агрегатированы с 
12-ступенчатой механической коробкой передач 
или автоматической коробкой передач от ZF. У 
модели существует 3 поколения: XF 95 выпу-
скаемое с 1997 по 2006 год с промежуточной 
модернизацией в 2002 году, XF 105 - с 2006 по 
2012 год и XF 105 с совершенно новым дизай-
ном кабины, внедренной в 2012 году.

Volvo FH Series
В 1993 году, в качестве замены серии F, ко-

торая существовала уже 16 лет, был выпущен 
Volvo FH. На сегодняшний день проведено уже 
3 обновления. В 1998 году был проведен фейс-
лифтинг с небольшими косметическими изме-
нениями внешнего вида кабины, а электронные 
системы, двигателя и трансмиссии пережили до-
вольно значительные усовершенствования. В 
2002 году пришла вторая волна модернизации, 
которая полностью обновила кабину, подарила 
Вольво новую автоматическую коробку передач 
I-Shift и внесла множество мелких доработок в 
конструкции двигателя. Компании, нацеленные на долгосрочную работу, стабильный рост и 

высокие показатели, знают: достичь этого в одиночку невозможно 
– требуются надежные партнеры. «Камский коммерческий банк» – 

Ваш надежный партнер.
Обслуживание малых и средних пред-

приятий различных сфер бизнеса являет-
ся одним из приоритетных направлений 
деятельности ООО «Камкомбанк». Банк 
ориентирован на потребности клиента 
и обеспечивает персональный подход 
и конкурентные тарифы.

Экономьте время
Расчетно-кассовые операции в «Кам-

комбанк» проводятся с высокой ско-
ростью. Осуществить межбанковские 
платежи можно до 20:00, причем они 
возможны как в рублях, так и в ино-
странной валюте – это очень удобно. 
Также, особое внимание уделяется но-
вейшим способам обеспечения без-
опасности.

Использование дистанционного бан-
ковского обслуживания – это быстрый 
и удобный способ управления финан-
сами: интернет-банк, передовая тех-
нология BiPrint, SMS-информирование. 
Проводите все необходимые расчетные 
операции в любое время и в любом 
месте!

Сократите расходы
Перечисление зарплаты сотрудников 

на банковские карты Камского коммер-
ческого банка позволит Вам сократить 
расходы связанные с получением и до-
ставкой наличных денежных средств и 
уменьшить сроки выплаты по зарплате, 
за счет эффективной организации и ав-
томатизации процесса, а работникам 
предприятия – получить обслуживание 
в надежном банке, которым они будут 
довольны.

Берите выгодные кредиты
«Камкомбанк» предлагает целую 

линейку кредитов для представителей 
малого и среднего бизнеса: кредитные 
линии, разовые кредиты, овердрафты. 
Банк аккредитован для работы по Про-
грамме стимулирования кредитования 
малого и среднего предприниматель-
ства на льготных условиях. Так, процент-
ная ставка на кредит от 3 млн. рублей 
сроком до 3 лет для Вас составит от 
9,6% годовых.

С кредитом «Развитие» Вы решите все 
свои вопросы на стадии становления 
компании или же на этапе ее нового 
прорыва: получите от 100 тыс. рублей 
на пополнение оборотных средств, при-
обретение и ремонт основных средств 
(в том числе автомобилей), сроком до 
7 лет, процентная ставка от 11,5% го-
довых.

Требуется недвижимость? Возьмите в 
кредит до 100% от ее стоимости сроком 
до 7 лет по процентной ставке от 11,5% 
годовых.

Получайте доход
Размещайте свободные денежные 

средства компании в высокодоходные 
депозиты ООО «Камкомбанк» на раз-
личные сроки. Процентные ставки – от 
3,75% до 6% годовых.

Зайдите на сайт www.kamkombank.ru и 
ознакомьтесь с тарифами на все услуги 
для Вашего бизнеса! Или получите кон-

сультацию по телефону: 8-800-2000-438
Адрес в г. Набережные Челны: 

ул. Гидростроителей, 21

«КАМКОМБАНК» – БЫСТРО, НАДЕЖНО, УДОБНО!

Поддержка 
бизнеса №1

М7
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Как правило, водитель, осо-
бенно неопытный, в такой 
ситуации растерян и демора-
лизован. Покорно отдает доку-
менты, включая водительское 

удостоверение и документы на транс-
портное средство, то есть, передает 
им в руки «золотой ключик». Дальше 
угадновцы угрожают поставить машину 
на штрафстоянку. А вот имеют ли они 
на это право? 

Уж сколько раз твердили: собрался 
в рейс – хоть почитай внимательно, 
кто и что от тебя может потребовать. 
И если требуют лишнего – посылай и 
будешь прав. Не грубо посылай, раз-
умеется, вежливо, со ссылкой на те или 
иные статьи нормативных документов, 
которые регулируют деятельность того 
же РТС/УГАДН. 

Одна из историй. Водителя Сергея 
тормознули в Кандалакше. Выясни-
лось, что он не сделал пожертвование 
«Платону» – ситуация понятная и впол-
не разрешимая. Сотрудники УГАДН за-
брали документы у водителя, включая 
водительское удостоверение, что ка-

тегорически не имеют права делать, и 
пригрозили штрафстоянкой. Водитель 
заплатил штраф и поехал дальше.

 А теперь о том, что имеют право 
требовать и чего категорически не 
могут делать сотрудники УГАДН. 

Их деятельность регламентирована 
целым рядом документов, но здесь про-
цитируем только один. В соответствии с 
п. 2.1.1 Постановления Правительства 
РФ от 23.10.1993 № 1090 «О Правилах 

Водителя тормозят сотрудники транспортной инспекции, 
придираются и заставляют пройти в помещение поста. 
Затем забирают документы. Такие действия – незаконны. 
Тем не менее, они постоянно происходят на российских 
дорогах.

Как правило, 
водитель, осо-
бенно неопыт-
ный, в такой 
ситуации рас-
терян и демо-
рализован.

РЕГЛАМЕНТ, КОТОРЫЙ

НАДО ЗНАТЬ
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дорожного движения» водитель обя-
зан в случаях, прямо предусмотренных 
законодательством РФ, иметь и пере-
давать для проверки работникам Фе-
деральной службы по надзору в сфере 
транспорта: 

• Карточку допуска на транспортное 
средство для осуществления между-
народных автомобильных перевозок; 

• Путевой лист и документы на пере-
возимый груз; 

• Специальные разрешения, при на-
личии которых в соответствии с законо-
дательством об автомобильных дорогах 
и о дорожной деятельности допускается 
движение по автомобильным дорогам 
тяжеловесного и (или) крупногабарит-
ного транспортного средства, транс-
портного средства, осуществляющего 
перевозки опасных грузов, а также 
предоставлять транспортное средство 
для осуществления весового и габарит-
ного контроля. 

Все! Водительское удостоверение 
и документы на автомобиль требо-
вать и задерживать сотрудники РТС/
УГАДН права не имеют!

Впрочем, эта норма сформулиро-
вана весьма пространно (что не уди-
вительно – государство дает своим 
сатрапам разные лазейки). Вызывает 
разночтения то, что она обязывает во-
дителя передавать документы сотруд-
нику УГАДН только в случаях, прямо 

предусмотренных законодательством, 
но ни в одном нормативно-правовом 
акте этих «случаев, прямо предусмо-
тренных законодательством» четко не 
сформулировано. В любом случае, если 
у вас начинают требовать водительское 
удостоверение и уж тем более задержи-
вать его – необходимо тут же звонить 
по телефону доверия горячей линии 
Ространснадзора: +7 (499) 231-53-50. 

Правда, сотрудники РТС и ГИБДД на-
чали работать совместно. А гаишник 
вправе потребовать и водительское, 
и документы на автомобиль. Но пере-
давать эти документы третьим лицам, 
то есть, сотрудникам РТС/УГАДН он не 
вправе. 

И про штрафстоянку
Задержание транспортного средства 

может быть применено инспектором 
ГИБДД в ряде случаев, которые регла-
ментируются действующим КоАП: 

• Использование ТС, то есть езда без 
соответствующих документов. К ним 
относятся водительское удостоверение, 
документ на право собственности, ре-
гистрационные документы на ТС или 
доверенность на его использование 
без присутствия собственника (статья 
12.3 часть первая КоАП); 

• Использование автомобиля его 
владельцем с неисправными тормо-
зами, сцеплением (при движении ав-
топоездом) или рулевым управлением, 

причем важен тот факт, что владелец об 
этом знал заранее (статья 12.5 часть 
вторая КоАП); 

• Управление автомобилем граж-
данином, не имеющим водительского 
удостоверения (имеется в виду вообще 
отсутствие прав, статья 12.7 части пер-
вая и вторая КоАП); 

• Езда на автомобиле в состоянии 
наркотического или алкогольного опья-
нения, либо передача права управле-
ния владельцем автомобиля лицу, на-
ходящемуся в состоянии опьянения 
(статья 12.8 части первая и третья 
КоАП); 

• Нарушения, допущенные при 
парковке или остановке автомобиля 
(статья 12.19 часть четвертая КоАП); 

• Нарушения, допущенные в ходе 
транспортировки крупногабаритного 

груза (статья 12.21.1 части первая и 
вторая КоАП); 

• Нарушения, допущенные при 
транспортировке опасных грузов (ста-
тья 12.21.2 часть первая КоАП); 

• Обнаружение инспектором ГИБДД 
того факта, что остановленный автомо-
биль находится в розыске, либо отказ 
водителя от прохождения освидетель-
ствования на опьянение (статья 12.26 
КоАП). 

Если забить в поиск Яндекса во-
прос: «Имеет ли право сотрудник РТС 
отправить транспортное средство на 
штрафстоянку?», то обнаруживаем 
следующее. 

Статья 12.21.3 КоАП РФ влечет на-
ложение административного штрафа на 
водителей транспортных средств, при-
надлежащих иностранным перевозчи-
кам, и на собственников (владельцев) 
транспортных средств, за движение 
транспортного средства, имеющего 
разрешенную максимальную массу 
свыше 12 тонн, по автомобильным 
дорогам общего пользования феде-
рального значения без внесения платы 
в счет возмещения вреда, причиняе-
мого автомобильным дорогам общего 
пользования федерального значения 
таким транспортным средством (то 
есть, неуплата в «Платон»). 

Статья 27.13 КоАП РФ регламенти-
рует условия возможного задержания 
транспортного средства в случае совер-
шения административного правонару-
шения, предусмотренного статьей 12.9, 
частями 6 и 7 статьи 12.16 и статьей 
12.21.3 настоящего Кодекса, в отно-
шении транспортных средств, принад-
лежащих иностранным перевозчикам, 
собственникам (владельцам) транс-
портных средств, задержание транс-
портного средства путем прекращения 
движения при помощи блокирующих 
устройств применяется до уплаты адми-
нистративного штрафа. Никакой речи 
о принудительной постановке ТС на 
платную штрафстоянку здесь речи нет. 

Буквальное толкование данного пун-
кта приводит к выводу о том, что задер-
жание ТС как мера обеспечения про-
изводства по делу применяется только 
к транспортным средствам, принадле-
жащим иностранным субъектам, в силу 
затруднения или невозможности взы-
скания штрафов с субъектов предприни-
мательской деятельности иностранных 
государств. Применение мер задержа-
ния к российским собственникам транс-
портных средств нецелесообразно. 

В пользу этого довода указывает ста-
тья 32.2 КоАП РФ, пункт 1.2 которой 
раскрывает, что административный 
штраф, назначенный за совершение 

административного правонарушения 
статьей 12.21.3, должен быть упла-
чен до выезда принадлежащего ино-
странному перевозчику транспортно-
го средства, на котором совершено 
административное правонарушение, 
с территории Российской Федерации. 
Тем не менее, эта же норма говорит о 
том, что штраф выгоднее оплачивать на 
месте, а не ждать 20 дней, пока придет 
«письмо счастья». 

Российское законодательство запу-
танно и противоречиво, и его толкова-
ние открывает множество лазеек для 
коррупции. Умейте ими пользоваться! 

Игорь Апухтин, autotruck-press.ru

Угрожают по-
ставить маши-
ну на штраф-
стоянку, а вот 
имеют ли они 
на это право?

Передавать 
документы со-
труднику толь-
ко в случаях, 
прямо пред-
усмотренных 
законодатель-
ством.
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Когда я стал води-
телем, то стал со-
вершенно другим 
пешеходом.Мужик обнимает свою 

машину, целует капот, 
дверцы. Плачет, ну не 
может, короче, ревет. 
Другой мужик у него 
спрашивает:
– Продаешь что ли?
– Да, нет – жена пра-
ва получила!

СКАНВОРД
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Танжело. Кадр. Грим. Салки. Анфас. Алло. По-
каз. Вага. Первач. Рис. Акинак. Милу. Помело. 
Костыль. Песок. Итог. Амьен. Арча. Имам. Лион. 
Клевета. Тальк. Атос. Очаг.
По вертикали: Полюс. Икона. Ерик. Мга. Слеза. 
Флер. Лось. Диета. Идеал. Вкус. Ель. Литр. Сона. 
Тюник. Имаго. Часы. Морг. Лиана. Опус. Фильтр. 
Сети. Очко. Суринам. Кап. Галс. Коп. Антураж. 
Азов. Месиво. Рык. Реал. Кариес. Меч. Урал. 
Краги. Лопата. Квас. Тори. Заскок. Маг.

Ответы:
По горизонтали: Пилот. Сленг. Металл. Апачи. 
Пест. Иго. Обух. Борть. Отвар. Акр. Овин. Штопор. 
Косуха. Бланк. Люк. Вишну. Ступа. Ласа. Заскок. 
Низ. Лис. Станнин. Стилет. Карло. Боск. Мера. 
Тмин. Иран. Мекка. Моль. Бимс. Кук. Дротик. Оцу. 
Гаер. Лорд. Бокал. Пакет. Осокорь. Дан. Тайм. 
Колье.
По вертикали: Импост. Вакса. Езда. Леер. Офис. 
Трак. Репа. Отступ. Шакал. Оран. Стать. Нота. Ар-
буз. Билет. Ясли. Алиби. Икота. Горка. Синоним. 
Енот. Оникс. Содом. Воск. Скит. Ага. Скат. Кубок. 
Порох. Имам. Око. Граб. Валун. Ленок. Кол. Чуни. 
Юпитер. Луфарь. Шлих. Наказ. Тальк. Лье.
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Около травмато-
логического пункта 
перебинтованные 
супруги остановили 
такси. Сели в маши-
ну, просят шофера: 
– Только не гоните, 
пожалуйста. А то 
вчера нам достался 
такой лихач, что мы 
попали в аварию. 
Таксист радостно 
оборачивается: 
– Ой, а я вас не 
узнал!

На пешеходном 
переходе автомо-
биль сбил пешехо-
да. Выскакивает во-
дитель, наклоняется 
к потерпевшему и 
говорит: 
– Вам повезло, я 
врач. Тот поднимает 
голову и отвечает: 
– А вам нет, я адво-
кат!

па
сс
ажПосле сильного 

снегопада. Жена:
– Вася, ну как, отко-
пал машину?
– Откопать-то отко-
пал, но опять, блин, 
не нашу!Нет более аккурат-

ного водителя, чем 
тот, кто забыл доку-
менты дома.

Анекдоты:

– Мужчина, можете 
не материться при 
ребенке?
– Вообще-то я слова 
перечисляю, которые 
он на моей машине 
нацарапал!

Глупый водитель 
боится дорогих ма-
шин, умный – блат-
ных номеров, опыт-
ный боится только 
маршруток.

Останавливает 
гаишник машину и 
спрашивает: 
– А почему это вы 
без номеров езди-
те? Водитель ему в 
ответ: 
– А я их наизусть 
помню!

Маршрутка какое-то 
время едет с откры-
той дверью. Потом 
водитель закрывает 
ее. Пассажирка: – 
Оставьте открытой, 
жарко очень. Води-
тель: – Вдруг выпа-
дет кто-нибудь? Пас-
сажирка: – Я за него 
заплачу.



Что такое стропы
Сегодня мы рассмотрим, где исполь-

зуются стропы и их разновидности, а 
также поговорим о существенных плю-
сах и некоторых недостатках подобных 
конструкций. Что такое стропы? Стропы 
представляют собой специальные при-
способления, которые обеспечивают 
лучший и более надежный захват груза, 
существенно облегчая при этом прове-
дение различных погрузочных или раз-
грузочных работ. Используются стропы 
и их разновидности лишь для штучных 
грузов. Например, КАМАЗ с инертными 
строительными материалами с помо-
щью строп разгрузить не получится, а 
вот машину с деревянными брусьями 
или металлическими листами – легко.

Виды строп 
Данные конструкции отличаются меж-

ду собой конструктивным исполнением. 

Все виды строп грузовых делятся на 
три категории: 

1) канатные
2) текстильные
3) цепные

Цепные стропы 
К этой категории относятся конструк-

ции, состоящие из прочных металличе-
ских звеньев. Такие стропы компактны 
и надежны в работе. Имеют длительный 
срок эксплуатации. При любой длине их 
можно сложить в кольцо, и они займут 
достаточно мало места. Металлические 
звенья практически не подлежат из-
носу, что делает вложение средств в 
покупку таких строп очень выгодным. 
Как было сказано выше, стропы (и их 
разновидности) необходимы в боль-
шей степени для того, чтобы сохранить 
груз. Цепные конструкции подходят для 
этого как нельзя лучше. Помимо по-

вышенной 
прочности, 
они облада-
ют достаточ-
ным запасом гибкости, 
что делает их почти универсальными.

Устройство из тросов имеет отличное 
сопротивление различным влияниям 
окружающей среды, не боится мо-
розов и ветров, а также совершенно 
равнодушно к воздействию химикатов 
и кислот. Такие стропы и их разновид-
ности чаще всего применяют в тяжелой 
металлургической промышленности, 
где преобладают высокая температура, 
большая влажность и всевозможные 
химикаты.

Кроме того, такого рода стропы легко 
поддаются модернизации и настройке 
под те или иные цели. Можно поме-
нять крюк на другой в зависимости от 
требований. Увеличить или уменьшить 

длину стропы можно так-
же заменой крюка или 
с помощью регулиро-
вания количества 
звеньев.

Текстильные 
стропы 

Самые популяр-
ные, востребован-
ные и часто использу-
емые – это текстильные 
стропы и их разновидности. 
Цены на такие конструкции доступные. 
Все будет зависеть, конечно же, еще 
от качества, производителя и магази-
на. Текстильные конструкции могут ис-
пользоваться для поднятия совершенно 
любого груза. Они применяются для 
разгрузки/загрузки предметов, которые 
нуждаются в бережной и аккуратной 
транспортировке. Например, окрашен-
ный груз не следует поднимать цепными 
стропами – велика возможность по-
вредить покрытие. А вот текстильные 
конструкции будут работать намного 
осторожнее. К достоинствам таких 
строп можно отнести легкость, подат-
ливость и гибкость. Работать с ними 
можно при любой температуре 
и влажности воздуха. По-
добные виды строп могут 
выдержать даже самые 
жесткие атмосферные 
воздействия.

Одними из самых 
востребованных в со-
временных реалиях 
являются текстильные 
ленточные стропы. Тем-
пературный интервал их 
эксплуатации – от -600С до 
+1000С. Также стоит отметить 
устойчивость к химически активным 
средам (электролиты, разбавленные 
кислоты, морская вода).

Достоинствами текстильных стропов 
являются:

– мягкость (это свойство позволило 
во многих видах погрузочно-разгрузоч-
ных работ вытеснить канатные стропы, 
обеспечив «деликатное» обращение с 
грузом);

– гибкость (удобство в работе, т.е. 
стропы легко заводить под груз, а также 
в хранении и транспортировке они за-
нимают мало места);

– малый собственный вес (например, 
вес канатного стропа СКП (УСК1) г/п  
10 т, длиной 6 м – 42 кг, а вес текстиль-
ного СТП аналогичной г/п длины – 12 кг. 

В данном случае текстильный 
строп легче канатного в 3,5 

раза);
– диэлектрические 

свойства материала.
Область применения 

текстильных строп об-
ширна и постоянно рас-
ширяется. Использование 

защиты в местах повышен-
ного трения, применение 

стяжных систем в сочетании с 
разнообразными концевыми эле-

ментами позволяет внедрять новые 
специальные виды грузозахватных при-
способлений. 

Канатные стропы 
Конструкция этого вида строп пред-

ставляет собой крепко сплетенные 
стальные канаты. Эти стропы могут со-
стоять из одной или нескольких жилок. 
Причем жилы различаются по своей 
прочности и толщине. На концах рас-
положены петли или крепежные звенья. 
Такие конструкции идеально использо-
вать при работе с очень тяжелыми и 
масштабными грузами. Стропы отли-
чаются прочностью, долговечностью и 

надежностью. Канатные стропы 
позволяют быстро оценить 

свое техническое состо-
яние. Изнашивание на 

таких конструкциях 
видно невооружен-
ным глазом. Это по-
зволяет своевремен-
но заменить стропы, 
тем самым сделать 

работу безопаснее, а 
груз – целее.

Маркировка
При покупке строп обязательно сле-

дует уделить внимание маркировке. 
Она наносится заводом-производите-
лем и говорит о качестве и надежности 
конструкции. Внимательно смотрите, 
чтобы на маркировке были указаны 
грузоподъемность, изготовитель, а также 
номер (серия) изделия и дата, когда 
проводились испытания. Испытания 
проводятся каждой компанией-произво-
дителем грузовых строп. Орган техниче-
ского контроля на завершающем этапе 
изготовления проводит специальные 
тестирования, которые показывают при-
годность строп к работе и подтверждают 
заявленные производителем характе-
ристики.

Ольга Ермолаева

В современном строительстве, во многих отраслях промышлен-
ности, в логистике и на производстве используются стропы. Виды 
строп и применение их могут быть различными. Объединяет их 
лишь предназначение. Все они необходимы для того, чтобы на-
дежно закрепить груз во время транспортировки или оказать по-
сильную помощь в подъеме разных строительных тяжестей.

На них все держитс
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Китайский «турист»
Поймав волну туристического бума, китайские производители ав-
тобусов продолжают экспансию на российский рынок. При этом, 
наряду с уже известными игроками, на локальной арене появля-
ются и новые имена. Знакомимся с брендом Ankai и его главным 
козырем – 12‑метровым «туристом» с выраженным европейским 
дизайном.

История возникновения
Это как раз тот случай, когда сложно 

угадать марку по внешнему облику. 
Изогнутая линия бокового остекления 
с изящной серебристой окантовкой, 
вытянутая форма блоков головного ос-
вещения с рыжими ресничками, мас-
сивные «жабры» воздухозаборника на 
правом борту и неизвестная надпись из 

пяти букв под ветровым стеклом. Если 
бы не она, точно решил бы, что передо 
мной «европеец»…

Ankai – новое имя на нашем рын-
ке. Машина эта – с эпигонским «се-
тровским» дизайном. Что, собственно 
говоря, закономерно. Еще в 1993 
году китайская компания Anhui Ankai 
Automobile (входит в корпорацию JAC) 

начала выпуск автобусов по лицензии 
немецкой фирмы Setra. Сначала изго-
товлялась продукция марки Setra 200‑й 
и 300‑й серий, но позже производитель 
стал выпускать автобусы под собствен-
ным названием Ankai для внутренне-
го рынка Китая. В настоящее время 
марки Setra и Ankai изготавливают на 
параллельных линиях по одинаковым 
технологиям. Отсюда и внешнее сход-
ство, как у братьев-близнецов.

Сегодня мы имеем дело с моделью 
A9 (HFF6124KA). Это 12‑метровый ту-

Это как раз тот 
случай, когда 
сложно угадать 
марку по внеш-
нему облику.

Дисплей мультимедийной системы 
передает изображение с камер

Приборная панель русифицирована

ристический лайнер полной массой 18 
000 кг с высоко расположенным сало-
ном, рассчитанный на перевозку 52 
пассажиров. Машина специально под-
готовлена для эксплуатации в России. 
В базовую комплектацию включены 
подогрев топливных фильтров, усилен-
ная шумоизоляция моторного отсека, 
дополнительный автономный обогрев 
водительской зоны. Для защиты от вла-
ги доработаны багажные и технологи-
ческие люки. Несущий каркас кузова 
получил антикоррозионную обработку.

Снаружи
Российская премьера новинки со-

стоялась на выставке Busworld Russiа 
– 2018. Судя по оживлению на стенде 
Ankai, машина к себе располагает. Мо-
дель уже получила российский ОТТС. 
Продажи в нашей стране начнуться в 
2019 году. Ранее автобус был серти-
фицирован Европе. Напомним, в ок-

тябре 2017 года в Европе остановили 
выпуск в обращение междугородных 
и туристических автобусов, конструк-
ция которых не соответствует опреде-
ленным параметрам жесткости и не 
обеспечивает сохранение жизненного 
пространства в салоне при опрокиды-
вании. В соответствии с требованиями 
европейского законодательства, Ankai 
спроектирован с учетом требований 
по жесткости кузова. Для выполнения 
законодательных требований в каркас 
были интегрированы элементы из высо-
копрочной стали. Силовая конструкция 
фронтальной части, включая противо-
подкатный брус, позволяет уменьшить 
деформацию кузова после столкнове-
ния и в то же время поглотить энергию 
удара, чтобы обеспечить максимальную 
защиту пассажиров. Безопасности в 
пассажирском транспорте много не 
бывает, об этом китайские инженеры 
хорошо знают.

Российская 
премьера но-
винки состо-
ялась на вы-
ставке Busworld 
Russiа-2018.

Рабочее место продумано в плане эргономики

52‑местный салон обустроен без изысков, но со вкусом

Индивидуальные сервисные блоки 
снабжены вентиляционными 

отверстиями и лампой для чтения
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В моторном отсеке 375‑сильный двигатель Weichai

Внутри
Салон Ankai A9 расположен на вы-

соте 1500 мм. Кресла с регулируемым 
наклоном спинок, двухцветной обивкой 
и трехточечными ремнями безопас-
ности установлены на подиуме. Пол 
отделан ламинатом. Вообще, салон 
обустроен без изысков, но со вкусом. 
В зачет дизайнерам оригинальная под-
светка на полу и потолке. Сервисные 
блоки над креслами снабжены инди-
видуальной настройкой мощности и 
направления воздушного потока от кон-
диционера. Имеются лампы для чтения 
и USB-порты для подзарядки гаджетов. 
А вот подножки отсутствуют. Впрочем, 
их можно заказать как опцию. Верхние 
багажные полки снабжены высоким 
буртиком, оберегающим расположен-
ные там предметы от падения. На по-
толке смонтировано два откидных LCD-
монитора с 17‑дюймовой диагональю 
– скучающим в дороге пассажирам 
наверняка будет предложено кино. Обо-
грев салона реализован с помощью 
напольных конвекторов. Недостаток 
тепла от двигателя в условиях низких 
температур восполняет автономный 
подогреватель, подключенный в кон-
тур системы охлаждения. В базовую 
комплектацию автобуса входят кулер, 
шторки боковых окон и прочие полез-
ные вещи, например, встроенный в 
переднюю панель холодильник.

Объем отделения под полом у мо-
дели А9 составляет без малого 9 м3. 
Стоит обратить внимание на небольшое 
количество силовых поперечин: лег-
че укладывать громоздкие чемоданы. 
Параллелограммный механизм дает 
возможность открыть полутораметро-
вые багажные люки даже на тесной 
стоянке. А вот люки реже навещаемых 
технических отсеков снабжены обыч-
ными петлями.

На месте водителя
На водительском месте удобно и 

просторно. Приборная панель А9 бук-
вально охватывает рулевого со всех 
сторон. Интересна приборная панель, 
в которой аналоговые спидометр и 
тахометр сочетаются с электронным 
дисплеем, который наглядно инфор-
мирует водителя о состоянии основных 
систем, в том числе о статусе дверей и 
люков, о заблокированном стояночном 

тормозе. Справа от водителя монитор 
системы видеонаблюдения, слева – 
блок диагностики двигателя. Много-
функциональный руль обшит мягким 
и приятным на ощупь материалом. От-
метим наличие электропривода солнце-
защитных штор (у многих «европейцев» 
подобные функции доступны только в 
ручном режиме) и багажных полок 
для личных вещей водителя – все это 
предлагается в базовом исполнении. 
Тахограф устанавливается по заказу 
клиента. Различные настройки води-
тельского кресла, рулевого колеса и 
рулевой колонки позволяют отрегули-
ровать рабочее место под любой рост 
и комплекцию. Ankai A9 имеет широкий 
набор средств активной безопасности, 
в том числе системы предотвращения 
опрокидывания, слежения за полосой 
движения и предупреждения о фрон-
тальном столкновении.

Моторный отсек
Силовой агрегат – 9,8‑литровый ди-

зель Weichai (375 л. с., 1650 Нм) уста-
новлен в заднем свесе. Мотор уровня 
Евро-5 комплектуется системой выпу-
ска отработавших газов c катализато-
ром SCR. В базовом оснащении в паре 
с двигателем предлагается 6‑ступенча-
тая механическая КП Quiang. Отдельно 
стоит упомянуть удобство техобслужива-
ния. Так, люки моторного и багажного 
отсеков оптимизированы по весу и 
кинематике.

В движении 375‑сильный двигатель 
порадовал динамикой разгона. Пожа-
луй, она даже слишком хороша – по 
крайней мере, без пассажиров боль-
шой автобус разгоняется как обычная 
маршрутка. К тормозам никаких пре-
тензий. Эффективен четырехпозици-
онный электромагнитный замедлитель 
Telma. В большинстве случаев его рабо-
та может полностью заменить штатные 
тормоза. И действует ретардер без из-
лишнего шумового фона.

На ходу
12‑метровый автобус с колесной ба-

зой 6085 мм оказался очень послуш-
ным в маневрировании, что важно для 

движения в ограниченном простран-
стве. В базовом оснащении предлагает-
ся зависимая передняя ось Fangshneg, 
опционально можно заказать независи-
мую подвеску А-arm, ее особая конструк-
ция позволяет колесам поворачиваться 
на больший угол, дополнительно сокра-
щая радиус поворота. Зеркала заднего 
вида расположены в оптимальных зонах 
– весь окружающий периметр хорошо 
просматривается. Единственный ми-
нус – неудачное размещение рычага 
КП: при включении задней передачи 
рычаг упирается в подушку кресла, а 
ход первой и второй передач находится 
аккурат в зоне подлокотника. Впрочем, 
такого плана недочеты завод-изготови-
тель устраняет достаточно оперативно. И, 
возможно, уже на следующем экземпля-
ре, отправляемом в Россию, все будет 
в полном порядке.

Ремонтопригодность
С обслуживанием автобуса проблем 

не возникнет, говорит представитель 
завода Anhui Ankai Automobile Co. 
Двигатель Weichai хорошо известен в 
России, используется на спецтехнике 
КАМАЗ. Все то же самое можно сказать 
об используемой в автобусе пневмо-
аппаратуре WABCO. Запасные части 
для ходовой можно выбирать из имею-
щихся на рынке китайских и корейских 
аналогов. По мере развития сервисной 
сети (уже сейчас производитель заклю-
чил договоры с некоторыми сервис-пар-
тнерами) клиентам будут предлагаться 
сервисные контракты.

Сегмент междугородных и туристи-
ческих автобусов сегодня характери-
зуется высокой конкуренцией. В со-
перничестве за долю рынка участвует 
и европейская (MAN, Scania, Mercedes-
Benz), и китайская (Yutong, King Long), 
и корейская (Hyundai) техника. Но на 
этом фоне 12‑метровый Ankai A9 сто-
имостью $129 тыс. будет на одной из 
самых выгодных позиций.

Михаил Ожерельев 
фото: автора, 5koleso.ru

Двигатель 
Weichai хорошо 
известен в Рос-
сии, использу-
ется на спецтех-
нике КАМАЗ.

12‑метровый ав-
тобус с колесной 
базой 6085 мм

Имеются USB-порты для подзарядки гаджетов
Пол и ступеньки Ankai A9 – «под дерево»

Габаритная длина: 12 м

Начало продаж: 2019 г. 

Цена: $129 тыс.

Ankai HFF6124 КА

Силовой агрегат 
– 9,8‑литровый 
дизель Weichai 
(375 л. с., 1650 
Нм) установлен 
в заднем свесе.
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Грузовик 
с историей

портного средства приобретаемого 
автомобиля. Если юридическое лицо 
покупало грузовик в лизинг, то об этом 
имеется соответствующая отметка в 
ПТС. Пока лизинг не закрыт, машина в 
собственность компании не перейдет. 

Все эти несложные действия отни-
мут у вас максимум час времени, но 
помогут сэкономить кучу денег в буду-

щем, так как обезопасят от претензий 
на машину со стороны третьих лиц в 
случае возникновения судебных тяжб. 

Основные причины 
продажи

Давайте теперь определимся, почему 
же организации продают свои автомо-
били! Основных причин несколько. Рас-
смотрим каждую из них в отдельности.

 

ПЕРВАЯ ПРИЧИНА: изношен-
ность. Тут надо понимать, что в этом 
случае собственник выставит машину 
на продажу по очень неплохой цене, 
но она все равно будет несколько 
завышена. Во-первых, хозяин будет 
оставлять себе простор для торгов, а 
во-вторых, перед продажей он проведет 
косметический ремонт транспортного 
средства, чтобы выдать его за более 
работоспособное и заработать поболь-
ше. Проблема легко решается доско-
нальным техническим осмотром перед 
покупкой. Если продажа обусловлена 
техническим состоянием или окончани-
ем срока амортизации, то такая сделка 
является сравнительно безопасной.

ВТОРАЯ ПРИЧИНА, по которой 
предприятие может распродавать 
свой парк: его ликвидация. Если юри-

С самого начала давайте внесем 
ясность в термин «юридиче-
ское лицо», о котором пойдет 
речь в этом материале. Тут мы 

не будем рассматривать организа-
ции, специализирующиеся на ком-
мерческой продаже автотранспорта 
(автосалоны), а рассмотрим продажу 
машин фирмами, решившими по тем 
или иным причинам продать свои 
грузовые автомобили, ранее исполь-
зуемые для транспортных перевозок. 

Чтобы была понятна моя компе-
тенция в этом вопросе, скажу, что я 
более шести лет отработал начальни-
ком юридической службы коммерче-
ского предприятия, автопарк которо-
го составлял более 50 автомобилей. 
Естественно, что за годы работы мне 
приходилось многократно как при-
обретать, так и продавать бывшие в 
употреблении грузовики. 

Проверяем организацию
Перед тем как покупать автомаши-

ну, обязательно выясните, по какой 
причине юридическое лицо выстави-
ло ее на продажу и проверьте автомо-
биль по базе залогового имущества.

Следующий обязательный шаг: про-
верьте саму организацию - запросите 
на нее выписку из ЕГРЮЛ (это можно 
сделать по Интернету) и убедитесь 
по реестру ЕФРСБ, не находится ли 
юридическое лицо в состоянии бан-
кротства. Очень хорошо будет, если 
вы проверите продавца на предмет 
налоговой задолженности. Это не-
трудно сделать на сайте налоговой 
инспекции. 

Я бы еще посоветовал проверить 
продавца по сайту Арбитражного суда 
и по базе должников у судебных при-
ставов. Ну и, естественно, следует 
внимательно изучить паспорт транс-

Приобретение гру-
зового автомоби-
ля в организации 
может быть очень 
выгодно покупателю. 
Зачастую предпри-
ятия распродают 
свое имущество по 
бросовым ценам. На 
что же надо обратить 
особое внимание при 
покупке бывшего в 
употреблении транс-
портного средства у 
юридического лица?

Эти несложные 
действия от-
нимут у вас час 
времени, но 
помогут сэко-
номить кучу 
денег в буду-
щем.

Банкротство 
предприятия – одна 

из причин продажи 
техники

Проверьте авто-
мобиль по базе 
залогового иму-
щества.

На аукционе юридическое лицо 
оставляет себе простор для торгов
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дическое лицо просто закрывается и 
распродает имущество, то тут можно 
неплохо сэкономить. То же самое от-
носится и к ситуации, если имущество 
распродает конкурсный управляющий 
организации-банкрота или судебные 
приставы. 

ТРЕТЬЯ, пожалуй, самая опасная 
для потенциального покупателя причи-
на, по которой организация распродает 
автомобили: ее предбанкротное состо-
яние. То есть собственники понимают, 
что в ближайшее время будет введено 
конкурсное управление и стараются 

по максимуму распродать свое иму-
щество до наступления этого момента. 
Чем же опасна такая покупка? Дело 
в том, что, в соответствии с законом, 
конкурсный управляющий имеет право 
проверить все сделки организации, 
которые она провела перед началом 
процедуры банкротства. Если же он со-
чтет сделку между вами и юридическим 
лицом сомнительной, то вправе подать 
иск об истребовании у вас имущества 
банкрота. Чтобы избежать такой си-
туации, необходимо предварительно 
проверить организацию, у которой 
покупаете автомобиль, на наличие 
серьезных финансовых претензий и 
судебных исков. 

Оформление покупки
При покупке автомобиля физическим 

лицом у юридического лица составляет-
ся стандартный договор купли-продажи. 
Важно, чтобы со стороны предприятия 
его подписал уполномоченный сотруд-
ник. Обычно это директор, на которого 
такие полномочия возложены в соот-
ветствии с Уставом, или любой работ-
ник, имеющий доверенность на право 
действовать от имени предприятия. По-
сле подписания договора составляется 
акт приемки-передачи транспортного 
средства. 

Оплата покупки производится через 
кассу предприятия (с обязательным 
получением кассового ордера) или без-
наличным расчетом через банковскую 
транзакцию по форме ПД-4. Зачастую, 
продавец машины просит указать в 
кассовых документах сумму, меньшую 
той, которую вы реально заплатили за 
автомобиль. Связано это с особенностя-
ми налогообложения. Тут решать вам, 
но помните, что в случае возникнове-
ния судебных тяжб, вы сможете пре-
тендовать только на те деньги, которые 
указаны в платежных документах.  Илья Гусаров

Следует внима-
тельно изучить па-
спорт транспорт-
ного средства.

Пока лизинг не 
закрыт, машина 
в собственность 
компании не пе-
рейдет.

Если он сочтет 
сделку сомни-
тельной, то 
вправе подать 
иск об истре-
бовании у вас 
имущества  
банкрота.

Чтобы избежать проблем, следует внимательно 
изучить продавца грузовика и причины продажи

Следует проверять техническое состояние покупаемой техники

Возраст и просто усталость грузовика могут стать 
одними из главных причин продажи
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УФА
ГОД ОСНОВАНИЯ

НАСЕЛЕНИЕ

ПЛОЩАДЬ ГОРОДА

БЮДЖЕТ

КРУПНЫЕ
ПРЕДПРИЯТИЯ
АВТОМОБИЛЬНОЙ
ПРОМЫШЛЕННОСТИ

ТЕЛЕФОНЫ 
ЭКСТРЕННЫХ 
СЛУЖБ

на 2018 год

1574
707 км2

19 млрд 390 млн рублей

•	 Государственное Унитарное Предприятие «Башавтотранс». 
•	 Перевозка пассажиров по внутригородским и междугородним маршрутам.

•	 ООО «МанЦентрУфа». 
•	 Официальный дилер и сервисный партнер компании ООО «МАН Трак энд Бас РУС».

•	 ООО «АвтоЛидер-Север». 
•	 Официальный дилер ПАО «КАМАЗ». Продажа автотехники и запасных частей. 

Сервисное обслуживание.

•	 ООО «АвтоГАЗцентр». 
•	 Официальный дилер «Группы ГАЗ». Продажа и ремонт автомобилей ГАЗ. 

•	 «Русбизнесавто». 
•	 Филиал в г. Уфа. Продажа грузовой автотехники, автобусов и автомобилей 

специального назначения.

•	 БСМП, регистратура 8 (347) 255-43-80 
•	 Управление ГИБДД МВД по РБ дежурная часть 8 (347) 235-51-11
•	 Управление МВД дежурная часть 8 (347) 278-86-66 
•	 112

1 115 560 
Жителей называют: уфимец, уфимка, уфимцы. 

1351 км
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